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	DEMANDE DE LAISSEZ-PASSER
et approbation des conditions de vol

	1.
Demandeur :


Adresse :


Tel :


E-mail :
	......
......
......
......
	2.
N° de référence :

(Attribué par le demandeur)
N° de révision :
	......
......

	3.
Marques de nationalité et d’immatriculation :
(ou marques provisoires)
	F - ......
	4.
Propriétaire de l’aéronef :
	......

	5.
Constructeur et type de l’aéronef :
	......
	6.
Numéro de série :
	......

	7.
But des vols :

Selon § 21.A.701 de la Partie 21 :
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	Précisions sur le but des vols :
......
......
......

	8.
Date(s) ou période prévue(s) pour le(s) vol(s) :
	......

	9.
Situation/configuration de l’aéronef pour le(s) vol(s) prévu(s) :

 FORMCHECKBOX 
 L’aéronef est conforme à une définition approuvée par l’AESA, est à jour des consignes de navigabilité, limitations de navigabilité (ALS) et CMR et sera exploité à l’intérieur du domaine de vol approuvé (ATTENTION : si cette case ne peut être cochée, la DGAC n’est pas compétente pour approuver les conditions de vol : elles doivent être approuvées par l’AESA ou par un organisme titulaire d’un DOA)
9.1 Certificat de navigabilité/immatriculation 
L’aéronef possède-t-il un certificat de navigabilité (CDN) français :

 FORMCHECKBOX 
 oui

Date d’expiration du certificat d’examen de navigabilité (CEN) : ......
 FORMCHECKBOX 
 Le CDN ou le CEN a été suspendu le ......
pour le motif : ......
Motif : ....../10
 FORMCHECKBOX 
 non

 FORMCHECKBOX 
 Aéronef neuf
 FORMCHECKBOX 
 Aéronef usagé :
 précédente immatriculation : ......
pays : ......
Rappel : un accord du bureau des immatriculations doit être obtenu pour l’utilisation de marques F- avant l’immatriculation
9.2 Travaux prévus sur l’aéronef avant le premier vol sous laissez-passer

......
......
9.3 Situation relative à l’entretien au moment du premier vol sous laissez-passer (après les travaux décrits au § 9.2, le cas échéant)
Programme d’entretien utilisé comme référence pour décrire la situation de l’aéronef : ......
 FORMCHECKBOX 
 Ce programme a été approuvé selon le § M.A.302 ou le § M.LA.302, déclaré selon le § M.LA.302(c)7, ou est conforme au § M.LA.302(f), et il a été tenu à jour comme requis
Sinon :
 FORMCHECKBOX 
 Les échéances d’entretien de ce programme sont conformes aux exigences du § M.A.302 ou, si applicable, du § M.LA.302

 FORMCHECKBOX 
 Ce programme tient compte de la configuration effective de l’aéronef (y compris les éventuelles modifications et réparations)

Autres informations utiles pour juger de la pertinence de ce programme:

 FORMCHECKBOX 
 Ce programme était approuvé par l’autorité d’immatriculation précédente (et reste adapté à la configuration actuelle de l’aéronef)

 FORMCHECKBOX 
 Autre : ......
Non-conformités au programme d’entretien de référence (le cas échéant, préciser celles qui font ou feront l’objet d’une dérogation ou d’une approbation séparée) :
 FORMCHECKBOX 
 Aucune non-conformité

 FORMCHECKBOX 
 Liste des non-conformités :
......
......
......
9.4 Autres non-conformités (ex : non-respect des consignes de stockage ou de déstockage après une immobilisation)
......
9.5 Conformité au règlement radio de l’Union Internationale des Télécommunication (UIT)

L’aéronef fait l’objet d’une Licence de Station d’Aéronef (LSA) française valide :  FORMCHECKBOX 
 n/a (pas d’émetteurs radioélectriques installés)
 FORMCHECKBOX 
 oui
 FORMCHECKBOX 
 non

Si non : joindre la liste des émetteurs radio, qui devra être annexée au laissez-passer (réf. formulaires AC143 ou AC144 sur https://www.osac.aero/docformulaires)

	10.
Justifications que l’aéronef est bien dans la situation/configuration décrite au § 9 ci-dessus (le renseignement de ce § 10 est obligatoire)
Note : si la personne qui s’engage sur la situation de l’aéronef n’est pas le gestionnaire de navigabilité habituel de cet aéronef (propriétaire ou CAMO selon le cas), il doit décrire, dans l’email d’envoi du formulaire ou dans une attestation jointe relative à la situation de l’aéronef, les contrôles documentaire et physique réalisés pour établir la situation de l’aéronef.

Aéronef neuf :  FORMCHECKBOX 
 un CDN export (importation d’un Etat tiers) ou  FORMCHECKBOX 
 une EASA Form 52 (aéronef produit dans un Etat membre) est joint(e)*
Aéronef usagé importé :  FORMCHECKBOX 
 un CDN export (importation d’un Etat tiers) ou  FORMCHECKBOX 
 le CEN précédent de l’aéronef (importation d’un Etat membre) est joint*
Aéronef usagé, si le signataire du formulaire n’est pas un CAMO :
 FORMCHECKBOX 
 L’attestation d’un CAMO relative à la situation d’entretien de l’aéronef est jointe (reprenant le point initial du § 9 et tous les points des §§ 9.2 à 9.4.)
ou:
 FORMCHECKBOX 
 Une copie des statuts d’entretien de l’aéronef est jointe (aéronef autre qu’un aéronef motorisé complexe)
* Documents non disponibles au moment de la demande qui devront impérativement être disponibles avant le 1er vol sous laissez-passer (CDN export, EASA Form 52, APRS etc. – ces documents ne doivent pas identifier de non-conformité ou de réserves) : ......
......
......
......
......
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	11.
Conditions / restrictions

11.1
Conditions ou restrictions sur les itinéraires et/ou l’espace aérien

 FORMCHECKBOX 
 Le vol au-dessus de villes ou de zones de population dense est interdit, en dehors des phases de décollage et d’atterrissage

 FORMCHECKBOX 
 Autres : ......
11.2
Conditions ou restrictions sur l’équipage de conduite

......
11.3
Restrictions sur l’emport de personnes autres que l’équipage minimal de conduite

Emport de personne(s) autre(s) que l’équipage minimal de conduite :   FORMCHECKBOX 
 oui
 FORMCHECKBOX 
 non (équipage minimal de conduite seul à bord) 

Si oui :
 FORMCHECKBOX 
 Emport limité à des personnes nécessaire au vol (i.e. qu’en leur absence, le vol serait impossible ou n’aurait pas d’intérêt) 


(préciser les personnes et/ou leur fonction) :
......

......

......
 FORMCHECKBOX 
 Autres cas (préciser) :
......

......
11.4
Limitations opérationnelles, procédures spécifiques et autres limitations techniques

 FORMCHECKBOX 
 L’aéronef sera utilisé dans les conditions du manuel de vol approuvé

 FORMCHECKBOX 
 Autres limitations/procédures:
......

......

......
11.5
Régime de maintien de la navigabilité applicable jusqu’au dernier vol sous laissez-passer :

 FORMCHECKBOX 
 Aéronef titulaire d’un CDN français temporairement sous laissez-passer: régime inchangé par rapport au régime applicable sous CDN (i.e. la Partie M s’applique, même programme d’entretien et même responsable du maintien de la navigabilité)
Sinon :

Programme d’entretien (ou liste des tâches prévues pendant la durée de validité du laissez-passer) :
 
 FORMCHECKBOX 
 Le programme d’entretien décrit au § 9.3

 FORMCHECKBOX 
 Aucune tâche d’entretien n’est requise pour toute la durée de validité du laissez-passer

 FORMCHECKBOX 
 Autre : ......
Responsable du maintien de la navigabilité (en charge du respect des échéances d’entretien, de la veille des AD/CN etc.) :

Nom : ......
N° agrément (si applicable) : ......
Personnes/organismes autorisés à réaliser de la maintenance :

 FORMCHECKBOX 
 Uniquement des personnes/organismes autorisés pour le type d’aéronef concerné, conformément à la Partie M


 FORMCHECKBOX 
 Autres personnes/organismes autorisés : ......

	12.
Justifications (le renseignement de ce § est obligatoire)
Justification que les vols prévus pourront être réalisés en sécurité (compte-tenu de la situation de l’aéronef, notamment les éventuelles non-conformités d’entretien, et des conditions/restrictions proposées au § 11)
 FORMCHECKBOX 
 Aucune non-conformité technique : aéronef dans une configuration approuvée sans butée d’entretien dépassée

Autres cas (expliquer pourquoi les non-conformités ne remettent pas en cause la sécurité des vols prévus et/ou font l’objet de mesures compensatoires appropriées) :
......
......
......

	13. Attestation

Les conditions de vol ont été établies et justifiées conformément à l'article 21.A.708. 

L'aéronef tel que défini dans le bloc 9 ci-dessus ne présente aucune caractéristique ou particularité le rendant dangereux pour l'exploitation prévue dans les conditions et restrictions identifiées.

	14.
Date :
	......
	15.
Nom et signature :
	......
N° d’agrément CAMO (si applicable) : ......

	16. Approbation des conditions de vol :
Réservé à l’administration
Conditions/restrictions complémentaires à celles définies au § 11 :

Date :

Nom et signature :
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