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1. Introduction  

La filière betterave-sucre : une filière pour laquelle les enjeux logistiques/transports sont majeurs 
[ΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǎǳŎǊƛŝǊŜ Ŝǎǘ ǇŀǊ ƴŀǘǳǊŜ ǳƴŜ ŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ǘǊŝǎ ƎǊƻǎ volumes : en France, en période de 
ŎŀƳǇŀƎƴŜΣ ƛƭ Ŧŀǳǘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǊ ǉǳŜƭǉǳŜ пл Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘŜ ǘƻƴƴŜǎ ŘŜ ōŜǘǘŜǊŀǾŜǎ ŘŜǎ ŎƘŀƳǇǎ ƧǳǎǉǳΩŀǳȄ 
usines (ce qui représente pour chaque groupe sucrier des dizaines de millions de kilomètres 
ǇŀǊŎƻǳǊǳǎύΣ Ǉǳƛǎ ŀŎƘŜƳƛƴŜǊ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘŜ ǘƻƴƴŜǎ ŘŜ ǎǳŎǊŜΣ ŘŜ ŎƻǇǊƻŘǳƛǘǎ Ŝǘ ŘΩƘŜŎǘƻƭƛǘǊŜǎ 
ŘΩŞǘƘŀƴƻƭ ŘŜǎ ǳǎƛƴŜǎ ƧǳǎǉǳΩŀǳȄ ŎƭƛŜƴǘǎΦ 
La question des transports, et notamment des transports routiers, est donc centrale pour la filière, et 
ƭŀ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ ŀƳƻƴǘκŀǾŀƭ Ŧŀƛǘ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ŎƭŞǎ ŘŜ ŎƻƳǇŞǘƛǘƛǾƛǘŞ ŘΩǳƴ ƎǊƻǳǇŜ ǎǳŎǊƛŜǊΦ 
A ce titre, la filière est en permanence à la recherche de solutions permettant de « rouler au juste 
poids » pendant les campagnes betteravières. On peut ainsi citer, ces dernières années, le 
ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǇƻǊǘŜǎ ŀǊǊƛŝǊŜ ƎǊƛƭƭŀƎŞŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎŀƳƛƻƴǎΣ ƭŀ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǘŀǊŜ ǘŜǊǊŜΣ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ 
de jantes en aluminium sur les camions pour en diminuer le poids, le lavage régulier des véhicules pour 
ƳŀƛƴǘŜƴƛǊ ǳƴ ǇƻƛŘǎ ƻǇǘƛƳŀƭΣ ƭΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŎŀƳƛƻƴǎ Ŝƴ ǇŜǎƻƴǎΣ ƻǳ ŜƴŎƻǊŜ ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ 
avec le retour à charge avec des écumes ou des pulpes.  
 
[Ŝ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ŘŜ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩŜǎǇǊƛt de la démarche menée par la filière 
La fin des quotas sucriers européens le 1er octobre 2017 a marqué une rupture historique : le marché 
du sucre en Europe se trouve désormais largement libéralisé. Sur un marché qui vient de traverser 
trois années de consécutives de crises extrêmement dures, la question de la compétitivité est plus que 
jamais centrale. Cet enjeu est encore plus fort dans le contexte du COVID 19 et revêt une dimension 
ŘŜ ǎƻǳǾŜǊŀƛƴŜǘŞ ŀƭƛƳŜƴǘŀƛǊŜΣ ǎŀƴƛǘŀƛǊŜ όǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩŀƭŎƻƻƭ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇƘŀǊmacie) et énergétique 
(bioéthanol carburant). 
5ŀƴǎ ŎŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜΣ ƭŜ мп ƴƻǾŜƳōǊŜ нлмфΣ ƭΩ!L.{ ŀ ǊŜƳƛǎ ŀǳ DƻǳǾŜǊƴŜƳŜƴǘ ǎƻƴ Ǉƭŀƴ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜΣ ǉǳƛ ǾƛǎŜ 
à donner à la filière une ambition collective, créatrice de valeur et de perspectives à moyen et long 
terme. 
Parmi les 52 mesures de ŎŜ ǇƭŀƴΣ ŎŜƭƭŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ Ł ƭŀ ŎƻƴŘǳƛǘŜ ŘΩǳƴŜ ŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ 
porter le Poids Total Roulant Autorisé (PTRA) des camions de transport de betteraves à 48 tonnes fait 
partie des mesures jugées prioritaires. En effet, tous les gains de productivité possibles doivent être 
recherchés, et la question du PTRA des camions de transport de betteraves fait partie des leviers de 
compétitivité qui peuvent être actionnés rapidement et avoir un effet immédiat pour la filière. 
Dans ƭΩŜǎǇǊƛǘ ŘŜ ƭŀ ŦƛƭƛŝǊŜΣ ŎŜ ǇǊƻƧŜǘΣ ǉǳƛ ŀǳǊŀ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǊŜǘƻƳōŞŜǎ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ǎƻŎƛŀƭ Ŝǘ 
environnemental (réduction du nombre de camions sur les routes et diminution des émissions de 
CO2), se veut être « gagnant ς gagnant » pour les acteurs du secteur économique comme pour la 
société. 
Ainsi, consciente des enjeux économiques et sociétaux de ce projet, la filière a souhaité procéder par 
ŞǘŀǇŜǎ Ŝǘ Řŀƴǎ ƭŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǇŀǊǘƛŜǎ ǇǊŜƴŀƴǘŜǎΣ via une expérimentation sur 
route ouverte lors de la campagne betteravière 2021-22 dont les résultats permettront collectivement 
ŘŜ ǎǘŀǘǳŜǊ ǎǳǊ ƭŀ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ ŘΩǳƴŜ ƎŞƴŞǊŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ t¢w! ŘŜ пу ǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎŀƳǇŀƎƴŜǎ ōŜǘǘŜǊŀǾƛŝǊŜǎΦ 
 
Démarches préliminaires ŘŜ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩŜȄǇŜǊǘƛǎŜ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ƳŜƴŞŜs par la filière en 2020 et 
2021 
9ƴ Ƨǳƛƴ нлнлΣ ƭŀ ŦƛƭƛŝǊŜ ŀ ǇŀǊ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴǘ ǎƻƭƭƛŎƛǘŞ ƭŜ ƳƛƴƛǎǘǊŜ ŘŜ ƭΩ!ƎǊƛŎǳƭǘǳǊŜ Ŝǘ ŘŜ ƭΩ!ƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜ 
ǎŜŎǊŞǘŀƛǊŜ ŘΩ9ǘŀǘ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ ŘŜǎ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ ƭŀ ƳƛƴƛǎǘǊŜ ŘŜ ƭŀ ¢Ǌŀƴǎƛǘƛƻƴ 9ŎƻƭƻƎƛǉǳŜ Ŝǘ 
Solidaire, afin de mettre en place rapidement le cadre juridique et réglementaire autorisant ces 
expérimentations. 
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En réponse à ces courriers, une rencontre a été organisée le 22 septembre 2020 entre la DGITM et la 
filière. 
 
/ŜǘǘŜ ǊŜƴŎƻƴǘǊŜ ŀ ŞǘŞ ǎǳƛǾƛŜ ŘΩǳƴ ŎƻǳǊǊƛŜǊ ŘŜ ǊŞǇƻƴǎŜ ŘŜ ƭŀ 5DL¢a Ł ƭΩ!L.{ Ŝƴ ŘŀǘŜ Řǳ ну ƧŀƴǾƛŜǊ нлнм 
qui définissait 2 pistes de travail :  
  
V Etablir ǳƴ Ǉƭŀƴ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŜ /9w9a! ό/ŜƴǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜǎ Ŝǘ ŘΩŜȄǇŜǊǘƛǎŜ ǎǳǊ ƭŜǎ 
ǊƛǎǉǳŜǎΣ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘύ ŀǇǇǳȅŞ ǎǳǊ ŘŜǎ Ŝǎǎŀƛǎ Ŝƴ ǇŜǎŀƎŜ 
ǎǘŀǘƛǉǳŜ ǇƻǳǊ ŦƻǳǊƴƛǊ ǳƴ ǊŀǇǇƻǊǘ ǎǳǊ ƭŀ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ ŘΩǳƴŜ ŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝƴ ǊƻǳǘŜ ƻǳǾŜǊǘŜ Τ 

  

V Solliciter ƭΩŀǾƛǎ des gestionnaires de voirie au sein des collectivités territoriales : Assemblée des 
départements de France (ADF) et Assemblée des maires de France (AMF). 

 
Sur le 1er ǇƻƛƴǘΣ ƭΩ!L.{ ŀ ŎƻƴǾŜƴǘƛƻƴƴŞ ŀǾŜŎ ƭŜ /9w9a! ǳƴŜ Ƴƛǎǎƛƻƴ ŘΩŀǎǎƛǎǘŀƴŎŜ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ǉǳƛ ŀ permis 
ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŜǊ ƭŜ нн ŀǾǊƛƭ 2021 une opération de pesées statiques à partir de plusieurs ensembles routiers. 
Le rapport du CEREMA ŎƻƴŎƭǳǘ Ł ƭŀ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ ŘΩǳƴ ǇŀǎǎŀƎŜ Ł пу ¢ƻƴƴŜǎ Ł ƭŀ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴ ŘŜ ǇŀǎǎŜǊ Ł ŘŜǎ 
remorques présentant au moins un essieu écarté de 1,80 m (contre 1,30 m en benne classique) et le 
passage en pneus extra larges ou jumelés, et/ou de passer en six essieux (3 essieux tracteur/3 essieux 
remorque). 
 
{ΩŀƎƛǎǎŀƴǘ ŘŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŀǳȄ ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ ŘŜ ǾƻƛǊƛŜǎ Ŝǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜǎΣ ƭΩ!L.{ ŀ ǇǊŞǎŜƴǘŞ 
ƭŜ мф ŦŞǾǊƛŜǊ нлнм ǎŜǎ ƛƴǘŜƴǘƛƻƴǎ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ł aΦ tƘƛƭƛǇǇŜ I9w{/¦Σ /ƻƴǎŜƛƭƭŜǊ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Ł ƭΩ!5CΣ Ǉǳƛǎ ƭŜ му ƳŀǊǎΣ Ł aΦ CǊŞŘŞǊƛŎ /¦L[[9wL9½Σ tǊŞǎƛŘŜƴǘ ŘŜ ƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴ ζ 
¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǎΣ aƻōƛƭƛǘŞΣ ±ƻƛǊƛŜ η ŘŜ ƭΩ!aCΦ ¢ƻǳǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜ ǎƻƴǘ ƳƻƴǘǊŞǎ ǘǊŝǎ ǊŞŎŜǇǘƛŦǎ Ŝǘ Ł ƭΩŞŎƻǳǘŜ Řǳ 
ǇǊƻƧŜǘ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴΦ 
 
9ƴ ƻǳǘǊŜΣ ƭΩ!L.{ ŀ tenu deux rencontres avec les Fédérations de transporteurs routiers (FNTR et OTRE), 
les 12 mai et 14 juin 2021. Ces rencontres ont notamment permis de présenter les premières 
ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŜȄǇŜǊǘƛǎŜ Řǳ /9w9a! Ŝǘ ŘΩŜƴƎŀƎŜǊ ƭŜǎ ŞŎƘŀƴƎŜǎ ǎǳǊ ŎŜ ǉǳŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜ ƭŜ ŎƻƴǘŜƴǳ 
ŘΩǳƴŜ ŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ǊƻǳǘŜ ƻǳǾŜǊǘŜΦ [Ŝǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘǎ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǳǊǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ƻƴǘ Ŧŀƛǘ ǇŀǊǘ ŘŜ 
plusieurs réserves sur le plan technique, tout en confirmant leur accord pour participer à 
ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ǊƻǳǘŜ ƻǳǾŜǊǘŜ Ŝǘ Ŝƴ ƛƴǎƛǎǘŀƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘŜ ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘΩǳƴ ŎŀƘƛŜǊ ŘŜǎ ŎƘŀǊƎŜǎ 
auquel ils seront associés. 
 
En parallèle, la filière a sollicité de la DGITM la poursuite Řǳ ǘǊŀǾŀƛƭ ŘΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ ŎŀŘǊŜ ƧǳǊƛŘƛǉǳŜ Ŝǘ 
ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜ Ŝƴ ǾǳŜ ŘΩŀōƻǳǘƛǊ Ł ǳƴ ŘŞŎǊŜǘ Ŝƴ /ƻƴǎŜƛƭ ŘΩ9ǘŀǘ ŀǳǘƻǊƛǎŀƴǘ ƭŀ ŎƻƴŘǳƛǘŜ ŘΩǳƴŜ 
expérimentation sur route ouverte. Le décret n°2021-1806 « ŀǳǘƻǊƛǎŀƴǘ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ 
circulation de véhicules de transport routier de betteraves dépassant le poids total roulant autorisé 
prévu par le code la route » a été publié au JO du 26 décembre 2021. Ce décret fixe la fin de 
ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŀǳ мer mars 2023, ce qui signifie que celle-ci pourra porter sur les deux campagnes 
2021-2022 et 2022-2023. Ce décret est complété par un arrêté qui précise les conditions de 
ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ όƳŀǘŞǊƛŜƭǎ et ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŀǳǘƻǊƛǎŞǎ Χύ ς voir point 2 ci-dessous.  
 
La filière  va donc mettre à profit ce cadre réglementaire et chercher à  recueillir le plus grand nombre 
de données possible  afin ŘΩşǘǊŜ Ŝƴ ƳŜǎǳǊŜ ŘŜ ǇƻǳǾƻƛǊ ŎƻƴŎƭǳǊŜ ŘŜ ƭŀ Ŧŀœƻƴ ƭŀ Ǉƭǳǎ ƻōƧŜŎǘƛǾŜ ǇƻǎǎƛōƭŜ 
ǎǳǊ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ƻǳ ƴƻƴ ŘΩǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ t¢w! Ł пу ¢ƻƴƴŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Řes betteraves. 
 
2021-2022 Υ ǳƴŜ ŘǳǊŞŜ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǘǊŝǎ ŎƻǳǊǘŜΣ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ŦƻǊŎŞƳŜƴǘ ƭƛƳƛǘŞǎ Ƴŀƛǎ 
ǊƛŎƘŜ ŘΩŜƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘǎΦ 
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Les publications au JO du décret ŀǳǘƻǊƛǎŀƴǘ ƭŀ ŎƻƴŘǳƛǘŜ ŘΩǳƴŜ ŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ пу ¢ƻƴƴŜǎ ǎǳǊ ǊƻǳǘŜ 
ƻǳǾŜǊǘŜ Ǉǳƛǎ ŘŜ ǎƻƴ ŀǊǊşǘŞ ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ƴΩŞǘŀƴǘ ƛƴǘŜǊǾŜƴǳŜǎ ǉǳŜ Ŧƛƴ ŘŞŎŜƳōǊŜ нлнмΣ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ 
ǎΩŜǎǘ ŘŞǊƻǳƭŞŜ ǇŜƴŘŀƴǘ о ǎŜƳŀƛƴŜǎ : du 6 au 18 janvier 2022 sur le site de Bazancourt (Cristal Union), 
puis sur celui de Connantre (Tereos) du 24 au 28 janvier 2022, avec un seul ensemble routier (benne 
de type BULTHUIS présentant un écartement entre essieux de 1,95 m, équipée de pneus extra larges 
ŘŜ ппр ƳƳ Ŝǘ ŘΩǳƴ ŜǎǎƛŜǳ ǾƛǊŜǳǊύΦ 
Ces élémenǘǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩŜƴƎŀƎŜǊ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŜ пу ¢Φ Ǿǎ пп ¢Φ ǇǊŞǾǳŜ Řŀƴǎ 
le cahier des charges. Néanmoins, les témoignages des chauffeurs sur les conditions de 
ƳŀƴǆǳǾǊŀōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ŘŜ ŦǊŜƛƴŀƎŜ ǎƻƴǘ ǘǊŝǎ ŜƴŎƻǳǊŀƎŜŀƴǘǎΦ  5Ŝ ƳşƳŜΣ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǎǳǊ ƭΩŀƎǊŜǎǎƛǾƛǘŞ 
ŎƻƴŘǳƛǘǎ ǇŀǊ ƭŜ /9w9a!Σ ƛǎǎǳǎ ŘŜ ƳƻŘŞƭƛǎŀǘƛƻƴǎ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ŎƘŀǊƎŜǎ Ł ƭΩŜǎǎƛŜǳ 
ƻōǘŜƴǳ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ пу ¢ƻƴƴŜǎΣ ƻƴǘ ŘŞōƻǳŎƘŞ ǎǳǊ ŘŜǎ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴǎ Řƻƴǘ ƛƭ ǎŜǊŀ ǘŜƴǳ ŎƻƳǇǘŜ 
pour la fabrication des futurs ensembles 48 Tonnes, à expérimenter au cours de la campagne 2022-
2023. 
 
Pour cette nouvelle campagneΣ ǳƴŜ ƎƻǳǾŜǊƴŀƴŎŜ ŞƭŀǊƎƛŜ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǇŀǊǘƛŜǎ ǇǊŜƴŀƴǘŜǎ Řǳ 
projet : DGITM, DSR, DGEC, CEREMA, AMF, ADF, Conseils départementaux et DDT des départements 
concernés par ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ό!ǊŘŜƴƴŜǎΣ aŀǊƴŜ Ŝǘ {ƻƳƳŜύΣ {b/C wŞǎŜŀǳΣ CŞŘŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ όCb¢w Ŝǘ h¢w9ύ Χ ŀ ŞǘŞ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜΦ /ŜƭƭŜ-ci se réunira à 3 reprises en amont de 
ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ όŀǾǊƛƭΣ Ƨǳƛƴ Ŝǘ ǎŜǇǘŜƳōǊŜ нлннύ ǇƻǳǊ ǇǊŞŎƛǎŜǊ ƭŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ Řǳ cahier des charges, une 
Ŧƻƛǎ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǇǊƻǇǊŜƳŜƴǘ ŘƛǘŜ όŜƴǘǊŜ ƻŎǘƻōǊŜ нлнн Ŝǘ ƧŀƴǾƛŜǊ нлноύΣ Ŝǘ ŀǳ Ƴƻƛƴǎ ǳƴŜ 
Ŧƻƛǎ ŀǇǊŝǎ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ł ƭŀ Ŧƛƴ Řǳ мer trimestre 2023 pour analyser les résultats et proposer les  
suites à donner. 
     
 
 
 

Le présent cahier des charges définit les conditions économiques et réglementaires de 
ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ pour la campagne 2022-2023, ainsi que le contenu des mesures à réaliser sur les 
ŜƴǎŜƳōƭŜǎ пу ǘƻƴƴŜǎ Ǿǎ пп ǘƻƴƴŜǎΣ ǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǎǎŜ ŘŜ ƭŜǳǊǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎƘŀǳǎǎŞŜǎ Ŝǘ ƻǳǾǊŀƎŜǎ ŘΩŀǊǘΣ 
des résultats économiques ou des questions liées à la sécurité routière.  
  
Cette version mise à jour du cahier des charges (juin 2022), reprend les éléments du cahier des 
charges initial complétés et étayés par les premiers résultats obtenus en 2021-2022.  
 
 
 

2. CÏÎÄÉÔÉÏÎÓ ÒïÇÌÅÍÅÎÔÁÉÒÅÓ ÐÅÒÍÅÔÔÁÎÔ ÄÅ ÓïÃÕÒÉÓÅÒ ÌȭÅØÐïÒÉÍÅÎÔÁÔÉÏÎ 

LŜǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ŀǳǘƻǊƛǎŀƴǘ ƭŀ ŎƻƴŘǳƛǘŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ пу ¢ƻƴƴŜǎ ǎǳǊ ǊƻǳǘŜ 
ouverte sont rappelées ci-dessous : 
 

¶ Décret n°2021-1806 du 23 décembre 2021 « ŀǳǘƻǊƛǎŀƴǘ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ 
véhicules de transport routier de betteraves dépassant le poids total roulant autorisé prévu 
par le code de la route ».  
Ce décret validé Ŝƴ /ƻƴǎŜƛƭ ŘΩ9ǘŀǘ ŀ ŞǘŞ ǇǳōƭƛŞ ŀǳ Wh Řǳ нс ŘŞŎŜƳōǊŜ нлнм ŀǇǊŝǎ ŀǾoir recueilli 
les avis favorables du CNEN et du GIPSR. 
/Ŝ ŘŞŎǊŜǘ ǇǊŞǾƻƛǘ ƭŀ Ŧƛƴ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŀǳ мer mars 2023, ce qui signifie que 
ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǇƻǊǘŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ŎŀƳǇŀƎƴŜǎ ōŜǘǘŜǊŀǾƛŝǊŜǎ нлнм-2022 et 2022-2023. 
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¶ Arrêté du 27 décembre 2021 « portant application du décret n° 2021-мулсΧ ». 
Cet arrêté, paru au JO du 1er janvier 2022, précise les conditions de ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ 
ƭΩŀƴƴŞŜ нлнм-2022 : 

- [ŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ŀǳǘƻǊƛǎŞŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ; 
- Les caractéristiques techniques des véhicules ; 
- Les véhicules remorqués autorisés ; 
- Les itinéraires autorisés ; 
- Χ 

 
Un nouvel arrêté ǇǊŞŎƛǎŀƴǘ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ pour la campagne 2022-2023 devra 
être publié au JO dans le courant de la première quinzaine de septembre 2022 afin que les recueils de 
données puissent démarrer dès le 15 septembre. 
  

 Homologation des matériels : Les mŀǘŞǊƛŜƭǎ ǳǘƛƭƛǎŞǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ όǘǊŀŎǘŜǳǊǎ et 
remorques) devront avoir été homologués et immatriculés par les services relevant de la DGEC. Les 
matériels non homologués en France et ne disposant Ǉŀǎ ŘΩǳƴŜ ŎŜǊǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ǎŜǊƻƴǘ 
immatriculés en « WW Garage ».   
 
Assurance : Elle ǎŜǊŀ ƭΩŀŦŦŀƛǊŜ ŘŜǎ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜǎ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǉǳƛ Ǿƻƴǘ ǇŀǊǘƛŎƛǇŜǊ Ł ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴΦ 
 
 

3. #ÏÎÄÉÔÉÏÎÓ ïÃÏÎÏÍÉÑÕÅÓ ÄÅ ÌȭÅØÐïÒÉÍÅÎÔÁÔÉÏÎ 

Préalables - Prise en charge des remorques 48 t par les sucreries 

 

- Mise à disposition gracieusement des remorques 48 t auprès des 
transporteurs concernés par l'expérimentation. 

 

- 5ŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ƻǴ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǳǊ Ŝǎǘ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜ ƻǳ ǉǳΩƛƭ ǎŜ ŎƘŀǊƎŜ ƭǳƛ-
même de la location de la remorque 48 t, la sucrerie indemnise le 
transporteur. 

 

- Alterner le passage du 44 t au 48 t en cours de campagne, sur la base de 
tracteurs identiques et des mêmes chauffeurs. 

 

-  Prise en charge par les sucreries des surplus kilométriques engendrés 
par les circuits 48 t 

- Les sucreries prennent en charge les opérations nécessaires à la mise en 
ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴΣ ŀǳ ǎǳƛǾƛ Ŝǘ Ł ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ŘŜǎ ƳŀǘŞǊƛŜƭǎ 
ŀǘǘŀŎƘŞǎ Ł ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ. 

- Conformément au droit de la concurrence, que ce soit pendant ou à 
ƭΩƛǎǎǳŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴΣ ŎƘŀǉǳŜ ǎǳŎǊŜǊƛŜ ǎΩŜngage à négocier avec 
ses transporteurs, librement en toute indépendance et sans échanges 
ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ǎŜƴǎƛōƭŜǎ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǎǳcreries ou transporteurs, les 
conditions tarifaires du transport et pourra décider de prendre en 
ŎƻƳǇǘŜ ƭŜǎ ŞǾŜƴǘǳŜƭǎ ǎǳǊŎƻǶǘǎ ƻǳ Ǝŀƛƴǎ ŘΩŜŦŦƛŎƛŜƴŎŜ ŜƴƎŜƴŘǊŞǎ ǇŀǊ ƭŜ 
passage à 48 t.  
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 Tableau récapitulatif des prises en charge des opérations de ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ 
(sucrerie/transporteurs) avant, pendant et à la fin de la campagne 

 

   Avant la 

campagne 
 

Pendant la 

campagne 
A la fin de la 

campagne 
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Equipements des pneumatiques et du système de freinage neufs 

 

48 t  x       
44 t   x      

Contrôle de l'ensemble du train roulant, suspensions, essieux, par un 

professionnel 

 

48 t  x       
44 t         

Equipements divers liés à l'expérimentation "gyrophare Χ." 

 

48 t  x       
44 t         

Validation des contrôles techniques obligatoires 

 

48 t  x       
44 t         

Relevé de l'usure des pneumatiques et du système de freinage, par un 

professionnel 

 

48 t     x  x  
44 t     x  x  

Prise en charge des crevaisons et éclatements 

 

48 t     x    
44 t      x   

Relevé de l'usure du train roulant, suspensions, essieux par un 

professionnel 

 

48 t     x  x  
44 t     x  x  

Renouvellement des pièces usées et cassées 

 

48 t     x  x  
44 t      x  x 

Prise en charge des heures chauffeurs liées à l'expérimentation 

 

48 t     x  x  
44 t         

Couverture assurances obligatoires 

 

48 t      x   
44 t      x   

Contrôles des points d'usures, coûts des spécialistes et heures chauffeurs 

 

48 t       x  
44 t         

Prise en charge de l'entretien 

 

48 t 
      x  

44 t      x 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Surcoûts liés à l'expérimentation 48 t 

 

48 t  x       
Surcoût des équipements supplémentaires "gyrophares Cat 1" 

 

48 t  x       

REMORQUES : 

TRACTEURS 48 tonnes : 
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Surcoûts réglages sur tracteur "sellette" 

 

48 t  x       
Prise en charge des heures chauffeurs et professionnels nécessaires à la 

préparation de l'expérimentation 

 

48 t  x       

Surcoût usure pneumatiques + système de freinage 

 

48 t  x       
Heures chauffeurs supplémentaires liées à l'expérimentation 

 

48 t     x    
Prise en charge des surcoûts des entretiens liés à l'expérimentation 

 

48 t     x    
Indemniser les surcoûts des consommations du gazole et de l'adblue 

 

48 t     x    

 

4. Cahier des charges ÄÅ ÌȭÅØÐïÒÉÍÅÎÔÁÔÉÏÎ ɀ Campagne 2022-2023  

4.1. Description  

4.1.1. Usines 

Bazancourt (51)  ɀ Cristal Union, Connantreɀ(51)  - Tereos, Roye (80)  ɀ Saint Louis Sucre 

4.1.2. )ÔÉÎïÒÁÉÒÅÓ ɉÒÏÕÔÅÓ Ϲ ÏÕÖÒÁÇÅÓ ÄȭÁÒÔɊ  

Ci-ÄÅÓÓÏÕÓȟ ÑÕÅÌÑÕÅÓ ÅØÅÍÐÌÅÓ ÄȭÉÔÉÎïÒÁÉÒÅÓ ÒÅÔÅÎÕÓ ÐÏÕÒ ÌȭÅØÐïÒÉÍÅÎÔÁÔÉÏÎȟ ÓÏÕÍÉÓ ÐÏÕÒ ÁÖÉÓ ÁÕØ 
gestionnaires de voiries. Le descriptif complet des itinéraires a été transmis à la DGITM, en même 
temps que le présent cahier des charges pour la consultation des collectivités gestionnaires de 
voiries. 

 

BAZANCOURT

 

9ȄŜƳǇƭŜ !Σ .ƻǳǊƎƻƎƴŜ рмлтр Υ 5ŞǇƾǘ мŝǊŜǊƻǳǘŜ ŘΩ!ǳƳŞƴŀƴŎƻǳǊǘŁ ŘǊƻƛǘŜΣ ȊƻƴŜ ŀǊǝǎŀƴŀƭŜ
{ƛƭƻ ŘŜ ōŜǧŜǊŀǾŜǎ ǎǳǊ ƭŀ 5отпΣŘƛǊŜŎǝƻƴ .ŀȊŀƴŎƻǳǊǘ ǇŀǊ ƭŀ 5олǇǳƛǎ 5тпΣ 5нл!Ŝǘ 5ом

9ȄŜƳǇƭŜ .Σ .ƻǳǊƎƻƎƴŜ рмлтр Υ ŘŞǇƾǘ ǊƻǳǘŜ ŘŜ {ŀƛƴǘ 9ǝŜƴƴŜ ǎǳǊ {ǳƛǇǇŜΥ 
{ƛƭƻ ŘŜ ōŜǧŜǊŀǾŜǎ ǎǳǊ ƭŀ 5нтпΣŘƛǊŜŎǝƻƴ .ŀȊŀƴŎƻǳǊǘ ǇŀǊ ƭŀ 5олǇǳƛǎ 5тпΣ 5нл!Ŝǘ 5ом

!
.

DǊǳŜ нлм

5нл!

5тп

5ом

5ол

5нтп

5отп

! ǾƛŘŜ Ŝǘ Ł ŎƘŀǊƎŜ
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CONNANTRE 

Circuit à charge de Vélye à Connantre 

 

 

Circuit à charge de Coole à Connantre  
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Circuit à charge de Dommartin Lettrée vers Connantre 

  

 

 

 

ROYE ɀ SECTEUR 34 : 
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Itinéraire Nord (noir)  : Moreuil - Roye 

 

 

 




















