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Quelques thèmes et événements de sécurité sélectionnés par la DSAC
#03/2025 le 10 avril 2025

Le vol à proximité du sol constitue une phase particulièrement délicate, où le moindre incident peut
avoir des conséquences graves. Cette criticité s’accentue significativement en cas de mauvaise
visibilité, d’opérations nocturnes ou de conditions météorologiques défavorables.
Les deux rapports d’accidents présentés dans cette veille — l’un concernant un avion d’affaires, l’autre
un hélicoptère en vol à basse altitude — mettent en évidence le caractère évitable de ces événements.
Néanmoins, des facteurs tels que la pression temporelle, les contraintes commerciales et des
insuffisances en gestion des ressources de l’équipage (CRM) ont contribué à leur survenue.

Perte de contrôle d’un Bombardier Challenger 604 lors d'une tentative d'atterrissage
de nuit par vent fort traversier
L’évènement :

Le 30 janvier 2022, après une très longue journée commencée à 10h :00 UTC à El Gouna en Egypte,
l’équipage du Gulfstream redécolle du Caire à 18  :35   UTC au lieu de 14  :00 (horaire initialement
prévu) à destination de l'aéroport de Londres Stansted.
Du fait de forts vents contraires, la durée du vol estimée à 5h 15 est plus longue que la normale.
L’heure prévue à l’arrivée est 00h08, après une journée de plus de 14 heures.
Le trajet se passe sans incident et l’équipage prend régulièrement la météo sur le terrain d’arrivée
avec des vents du 290° pour 15 kt.
A l’approche de Stansted l’avion est guidé pour un ILS en piste 22. Pendant l’approche, les EFIS
indiquent que le vent à 1500 ft est travers pour 54 kt. Une fois installé sur le plan de descente en
configuration d’atterrissage, l’équipage contacte la tour. Le vent annoncé est du 300° pour 13 kt avec
des rafales à 25 kt. Le copilote (pilot monitoring) demande alors au commandant de bord s’il est
«  OK  » avec le vent. Le commandant de bord (pilot flying) répond qu’il est confiant («  I am
confortable  »). Le PM annonce qu’à tout moment, si le commandant de bord ressentait le moindre
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doute, ils effectueraient une remise de gaz : affirmation que le commandant de bord valide.
A 150 ft, le PF déconnecte le pilote automatique et le copilote annonce à plusieurs reprises «
inclinaison excessive » tout en considérant que le commandant de bord fait de son mieux dans ces
conditions de rafales.

A environ 50 ft, l’avion n’étant pas équipé d’auto-manette, le commande de bord réduit la poussée et
accompagne légèrement la commande de profondeur à cabrer. L'avion n'étant pas équipé d'un
système d'annonce automatique de l'altitude, le copilote annonce 50 [ft], 40, 30, 20, 10 en se référant à
l'affichage du radioaltimètre.
Le commandant de bord perçoit alors un cisaillement de vent conduisant à une diminution rapide de la
vitesse indiquée, l’aile gauche s’incline brusquement, accompagnée d’une perte temporaire de
contrôle de la direction.
L’avion se met à 30° de l’axe de piste. La roulette de nez touche en premier puis le train gauche et
enfin le train droit avant de quitter la piste. Le commandant de bord pense que le pousseur de
manche- stick pusher -  s’est activé au cours de cette phase.
La remise de gaz est initiée, l’équipage met la puissance sur les deux moteurs, prend une assiette à
monter approximativement à la vitesse de référence puis rentre le train. La montée se poursuit jusqu’ à
4000 ft dans une ambiance confuse. L’équipage aura du mal à se rappeler de leur gestuelle, des
annonces et du dialogue équipage. Plusieurs alarmes se sont déclenchées dont celle de la trappe du
train auxiliaire et à plusieurs reprises, le PM annoncera des dépassements d’assiette.
Après avoir réalisé une analyse de la situation, l’équipage décide de se dérouter sur l’aéroport de
Gatwick sur la piste 26 avec un vent du 280 14 kt avec des rafales à 18 kt.

Conclusion de l’AAIB (Air Accidents Investigation Branch) :
L'avion a subi un mouvement brusque de lacet et de roulis après une phase prolongée de flottement à
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une vitesse insuffisante dans de fortes rafales de vent. Le vibreur de manche s'est activé, suivi
presque immédiatement par le pousseur de manche, provoquant un atterrissage sur le train avant.
Alors qu’il prévoyait d’atterrir avec plus de cinq heures de retard, l’équipage aurait peut-être identifié la
présence de rafales de vent de travers pouvant atteindre 30 kt s’il avait consulté les conditions
météorologiques à l’approche de l’heure estimée d’arrivée, et aurait pu envisager des solutions
alternatives au cas où ces conditions dépasseraient les limites opérationnelles à l’atterrissage.
Le commandant de bord indique que, bien qu’il ait eu la possibilité d’interrompre l’approche plus tôt, il
s’est senti contraint de la poursuivre en raison d’un certain plan établi. La fatigue, la pression
commerciale ainsi que la nature de leurs interactions ont pu rendre les pilotes plus vulnérables à ce
biais.

Actions de sécurité : 
Le constructeur de l'avion s’est engagé à mettre à jour les manuels du CL-604 en renforçant
l’information sur la technique d'atterrissage par vent de travers.
Lien vers le rapport :
https://assets.publishing.service.gov.uk/media/6566ffc7312f40000de5d556/Bombardier_CL-600-
2B16_Challenger_604_N999PX_01-24.pdf

Pour aller plus loin :
Ce type d’accident est classé dans la catégorie d’occurrence ARC (Abnormal Runway Contacts), qui
représente, selon le site Aviation Safety Network (ASN), la troisième catégorie d’accidents la plus
fréquente, après les sorties de piste et les turbulences.

Impact avec le sol sans perte de contrôle dans une contexte de brouillard dense et
un phénomène de voile blanc.
L’évènement :

Le 4 janvier 2023, un hélicoptère Bell 407 volant à vue et transportant des passagers vers un lodge de
montagne, a heurté la surface d’un lac gelé. Malgré l'incident, l'appareil a pu reprendre son vol et
atterrir en toute sécurité.
Le rapport d’enquête met en évidence des conditions météorologiques difficiles, avec un brouillard
dense et un phénomène de voile blanc, qui ont brièvement désorienté le pilote, provoquant une
collision avec la surface d’un lac gelé.

https://assets.publishing.service.gov.uk/media/6566ffc7312f40000de5d556/Bombardier_CL-600-2B16_Challenger_604_N999PX_01-24.pdf
https://assets.publishing.service.gov.uk/media/6566ffc7312f40000de5d556/Bombardier_CL-600-2B16_Challenger_604_N999PX_01-24.pdf


[DSAC] Veille Sécurité #03/2025 du 10 avril 2025

https://mailchi.mp/com/dsac-rex-veille-13-4988150?e=bf9c43d7af[14/04/2025 11:35:10]

Cet événement met en évidence les risques liés aux vols en conditions de visibilité réduite.  
L’incident s'est produit alors que le pilote, informé des conditions de brouillard autour du lodge, a
décidé de suivre la rivière Kitsumkalum pour maintenir des repères visuels au sol. Cependant, à
mesure que la visibilité diminuait, l'hélicoptère est descendu de 100 ft à 20 ft à une vitesse variant de
46 à 16 kt.

Alors qu’il était en virage, la perte temporaire de repères visuels a conduit l’hélicoptère à toucher la
surface gelée du lac à une vitesse d’environ 4 kt. Malgré le choc, le pilote a réussi à garder le contrôle
de l'hélicoptère et a pu continuer son vol et atterrir à destination.

Le voile blanc est défini au Glossaire de météorologie publié par l’American Meteorological Society
comme : « Un phénomène optique atmosphérique des régions polaires qui fait que l’observateur
semble enveloppé dans une lueur blanchâtre uniforme. On ne peut discerner l’horizon, ni les ombres,
ni les nuages ; on perd le sens de la profondeur et de l’orientation et on ne peut voir que les objets très
sombres situés tout près. Le voile blanc se produit si la couche de neige au sol est intacte et le ciel au-
dessus est uniformément couvert lorsque, grâce à l’effet de clarté de la neige, la lumière venant du ciel
est à peu près égale à celle qui vient de la surface de la neige. »
Ce phénomène crée une illusion d'optique pendant laquelle le terrain et les objets deviennent
difficilement discernables, augmentant ainsi le risque d'impact.
Le Bureau de la sécurité des transports du Canada (BST) souligne que, bien que le pilote ait pris la
décision de continuer le vol en suivant un plan qui avait fonctionné par le passé, les conditions
changeantes auraient pu nécessiter un ajustement du plan initial pour assurer une sécurité optimale.
Cet incident souligne l’importance de la préparation et de la vigilance continue lors de vols dans des
conditions météorologiques défavorables. Les pilotes doivent être formés à identifier les dangers
comme le voile blanc, et à mettre en œuvre des stratégies efficaces pour les éviter. Une évaluation
rigoureuse des risques, tant avant que pendant le vol, ainsi que la capacité d’adapter les plans en
fonction des conditions, sont cruciales pour assurer la sécurité des opérations aériennes.

Mesures de sécurité :
Depuis cet évènement, les pilotes ont obligation de remplir une fiche d’évaluation des risques avant de
partir en vol VFR.
L’exposé sur les opérations par faible visibilité a été renforcé dans la formation annuelle, et l’accident a
été intégré à la formation sur la gestion des ressources de l’équipage, axée sur la prise de décisions,
la charge de travail et la conscience de la situation.



[DSAC] Veille Sécurité #03/2025 du 10 avril 2025

Lien vers le rapport :
https://www.tsb.gc.ca/sites/default/files/rapports-reports/aviation/A23P0003/fra/a23p0003.pdf

Pour aller plus loin :
Ce phénomène de voile blanc faisait partie des causes ayant contribué à l’accident du vol Air New
Zealand 901, qui s’est écrasé sur le mont Erebus le 28 novembre 1979. En effet, le rapport souligne
que « la nature de la base nuageuse de la baie Lewis et la blancheur uniforme du terrain enneigé sous
le ciel couvert se sont combinées pour produire l'illusion visuelle du voile blanc. »
https://gg.govt.nz/sites/default/files/2021-06/RC%20136%20Crash%20on%20Mt%20Erebus.pdf

Objectif Sécurité est le label de promotion de la sécurité de la direction de la sécurité de l’aviation civile (DSAC). Il
regroupe toutes les publications visant à fournir à chaque acteur aéronautique des informations utiles et nécessaires à
connaître, dans un objectif d’amélioration continue de la sécurité aérienne. Via l’exploitation et l’analyse des données et
informations de sécurité de toute provenance (incidents notifiés par les opérateurs, rapports d’enquêtes, médias, etc.), il
a pour ambition d’améliorer la conscience collective des enjeux de sécurité, et de participer ainsi au développement

d’une culture partagée en la matière.
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