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Quelques thèmes et événements de sécurité sélectionnés par la DSAC
#01/2025

Déclenchement du stick shaker en approche initiale
L'évènement :
Le 6 juillet 2021, un Saab 340B décolle de l'aéroport de Perth pour un vol régulier à destination d'Albany, en Australie-
Occidentale, avec à bord deux pilotes, un membre d'équipage de cabine et seize passagers.

Alors qu'il est en montée à une altitude de 6 000 ft, juste avant d'entrer dans des conditions de givrage, l'équipage active les
systèmes antigivrage des moteurs et de dégivrage des ailes. Peu après, le voyant «  caution  » s'allume, signalant un
dysfonctionnement du système de dégivrage.

Après s’être stabilisé à 7 000 ft, l'équipage déroule la checklist sans que les voyants ne s'éteignent. Afin de sortir des
conditions givrantes, l’équipage demande une descente à 5 000 ft et décide de retourner à Perth.

Au cours de la descente, le commandant de bord transfère les commandes au copilote. Après un peu plus de deux minutes,
alors que l'avion se stabilise à 5 000 ft, le contrôleur demande un virage à droite. Environ 20 secondes après le début du
virage, le «  stick-shaker  » signalant la proximité du décrochage se déclenche. Le pilote aux commandes entame alors la
procédure de récupération, avant que le commandant de bord ne prenne le contrôle pour achever la manœuvre. L'appareil
revient à Perth et atterrit normalement.

Analyse de l’ATSB:

La panne du dégivrage est due à la délamination du boudin de dégivrage de l'aile droite de l'appareil. Elle s’est produite
probablement juste avant l'entrée en conditions givrantes, entraînant un dysfonctionnement du système de dégivrage.

Pendant le retour vers Perth, le copilote subit une charge de travail élevée et ne remarque pas la diminution de la vitesse alors
qu’il se stabilise à 5000 ft sans réajuster la puissance. Le commandant de bord, pilot monitoring, pris par d’autres tâches ne
remarque pas non plus cette rapide diminution de vitesse. Finalement, une récupération efficace et un déroutement opportun
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sont effectués.

Message de sécurité :

Cet incident lié au déclenchement du stick shaker souligne que, durant les périodes de forte charge de travail, les équipages
doivent prioriser la surveillance des paramètres critiques du vol.

Une communication efficace permet aux membres d'équipage de reconnaître lorsque leur charge de travail devient trop
importante, ce qui leur permet de mieux gérer la situation, par exemple en interrompant une approche ou en différant
judicieusement les demandes de contrôle du trafic aérien.
Actions mises en place par l’exploitant :

L’exploitant a mis à jour la documentation des équipages et a modifié certaines séances de formation en simulateur pour
inclure des séquences de vol aux vitesses minimales de manœuvre qui garantissent une marge par rapport aux vitesses de
décrochage.

Lien vers le rapport :
https://www.atsb.gov.au/sites/default/files/media/5780853/ao-2021-027-final.pdf

A noter, la DSAC a diffusé en 2024 une info-sécurité relative à l’influence du givrage sur les performances à l’atterrissage :
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/documents/Info_securite_2024_01_Risques_lies_au_vol_condition_givrante.pdf.

Perte d’altitude importante au décollage d’un Boeing 777
L’évènement :
Le 18 décembre 2022, au départ de Kahului à Hawaï, un Boeing 777 de la compagnie United Airlines a perdu très rapidement 
de l’altitude environ une minute après le décollage, alors qu'il volait dans des conditions météorologiques difficiles, notamment 
sous de fortes pluies. L'avion a perdu 2 100 ft jusqu’à un plus bas à 748 ft au-dessus de l'eau avant que l'équipage ne 
parvienne à rétablir la situation.

Le commandant de bord a expliqué que, lors de la préparation du vol, lui et le copilote avaient prévu un décollage avec 
poussée réduite en configuration volets 20°. Cependant, après avoir reçu un avis de cisaillement du vent pendant le roulage, il 
a décidé d'opter pour une poussée maximale tout en maintenant les volets à 20°. Le décollage et la montée initiale se sont 
déroulés normalement à un taux de montée de 2000 ft/min, malgré des turbulences qui ont provoqué des fluctuations de 
vitesse.

À l'altitude d’accélération de 1500 ft, le commandant de bord a réduit l'assiette et demandé la rétraction des volets à 5°. 
Cependant, ayant mal compris l'instruction, le copilote a positionné les volets sur 15°. Pour éviter de dépasser la VFE, passant 
environ 2000 ft, le commandant de bord a alors réduit la poussée en mode manuel puis demandé de réajuster les volets à 5°.

Le copilote, remarquant la difficulté à contrôler la vitesse, a interrogé le commandant de bord quant à la situation, sans recevoir 
de réponse immédiate. L'avion a continué à accélérer avec la poussée décollage, puis le commandant de bord a demandé les 
volets au cran 1. Malgré cela, la situation n’est pas stabilisée.

Le système d'avertissement de proximité du sol GPWS s’est déclenché et indiqué une première alarme « sink rate » - puis « 
pull-up », suivie quelques secondes plus tard « too low » ; l’avion était alors à 748 ft au-dessus de l'océan.

Pendant cette phase l’équipage a pris conscience de la situation et repris une trajectoire ascendante et appliquant initialement 
la poussée maximale. Le reste du vol s'est déroulé sans incident.

Le NTSB a conclu cette enquête en considérant que cet évènement était dû à L'incapacité de l'équipage à gérer la 
trajectoire dans le plan vertical à la suite d'une mauvaise communication concernant le braquage des volets souhaité par le 
commandant
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de bord pendant la montée initiale. A noter, l’événement n’a pas été notifié immédiatement et l’analyse s’est basée sur les
paramètres et les témoignages des deux pilotes.

À la suite de cet événement, United Airlines a modifié ses modules de formation pour inclure cet incident et a lancé une
campagne de sensibilisation à la gestion de la trajectoire.

Lien vers le rapport :
https://data.ntsb.gov/carol-repgen/api/Aviation/ReportMain/GenerateNewestReport/106734/pdf

Objectif Sécurité est le label de promotion de la sécurité de la direction de la sécurité de l’aviation civile (DSAC). Il regroupe toutes les publications visant
à fournir à chaque acteur aéronautique des informations utiles et nécessaires à connaître, dans un objectif d’amélioration continue de la sécurité
aérienne. Via l’exploitation et l’analyse des données et informations de sécurité de toute provenance (incidents notifiés par les opérateurs, rapports
d’enquêtes, médias, etc.), il a pour ambition d’améliorer la conscience collective des enjeux de sécurité, et de participer ainsi au développement d’une
culture partagée en la matière.
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