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MAINTIEN DE NAVIGABILITE

INTERFACES ENTRE ACTEURS

Contexte

Piloté par ’AESA, le programme d’inspections
au sol a été initié au milieu des années 1990.

Montée en puissance du programme en 2005
(création de la liste d’interdiction européenne)

But : amélioration de la sécurité des vols

en verifiant au cours d’'une escale la conformité
de I'exploitation d’'un aéronef avec les réglements
applicables ainsi que I'état technique de I'aéronef.

Jeudi 5 décembre 2024
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Inspections inopinées

» 3 types d’'inspections :
- SANA : Safety Assessment of National Aircraft
(référentiels : U.E, constructeurs, AlP)

- SACA : Safety Assessment of Community
Aircraft (référentiels : U.E, constructeurs, AlP)

— SAFA : Safety Assessment of Foreign Aircraft
(référentiels : OACI, constructeurs, AlP)

51 pays du Monde entier participent au
programme : tous les Etats européens + Canada,
Maroc, Singapour, I’Australie, Brésil, Emirats Arabes
Unis etc...
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urite

Répartition par états des inspections SAFA/SACA en 2023 .

Nombre total d’inspections : 10 224

France
e France :
3032 30% - 1572 inspections
SAFA/SACA
+ 521 inspections SANA
____— Allemagne ) )
1345 13% Total 2093 inspections

Israel
137 1%

Danemark
167 2%

171 2%
UAE
238 2%
Autriche

\Espagne
282 3% Suisse Belgique Pays-Bas \Italie

877 8%
\ Uk
791 8%
283 3% 290 3% 298 3% 741 7%
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Les rapports d’inspection sont insérés dans
une base de donnees europeenne permettant
de partager et de centraliser les résultats

lls permettent d’évaluer les compagnies (ratio
SAFA/SACA) et sont analyses par des experts

La Commission Européenne et le comité de
Securité aerienne peuvent étre ameneés a
Inscrire un pays, des compagnies, certains
aéronefs sur la liste d’interdiction européenne
(Annexe Aou B)

S
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MAINTIEN DE NAVIGABILITE

Typologie des écarts releves

INTERFACES ENTRE ACTEURS

Inspection SAFA/SACA en France en 2023,

écarts de catégorie 3 les plus relevés :

Nbr Cat 3
Items [Description
relevées

- D03 Cargo stowage

17%

-------

Inspection SAFA/SACA en France en 2023,
écarts de catégorie 3 les plus relevés :

Nbr
) S ) I

General ext. condition

Missing fasteners, panels damaged...

(60 Doors and hatches 1 Door Emer. opening actuator
D01 General Condition of Cargo Compartment 40 11% Flight controls 0o -
20l |@amemlHeme Soreliier 36 10% Wheels, tyres, brakes 11  Tyre cuts/worn, hydraulic leaks, brakes assy.
N s Defect notification and rectification (incl. 35 10% Undercarriage 1 Connectors, caps
Tech log) (O0;A \Wheel well 2 L/G door damages, foreign objets
A06 Navigation / Instrument charts 29 7% Power plant & pylon 5 Blocker door, missing fasteners, panels
: : missaligned
n Al13 Flight preparation 20 7% Fan blades, propellers 0
22 |HEDEE 1D ETATYENEY STE - B Obvious repairs 1 Repair on engine air intake in bad condition
Emergency exit, lighting / marking, o c10 Obvious unrepaired 0 -
! BO7 independent portable light = 4% damage
(04BN | eakage 1 Fuel leakage on water drain valve
Jeudi 5 décembre 2024
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Exemples

Thrust reverser blocker door Blow-out panel frame Belly fairing/wheel
distorted well panel cracked

A
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Ce que revelent les inspections

Les inspections permettent d’évaluer :

« |’etat technique de I'aéronef et les procedures
de gestion de la navigabilité en exploitation

* l'importance de |la qualite de la formation,
de la communication entre les différents
intervenants, PNT, PNC, mécaniciens, agents
d’escale (interactions)

* lanotification sur les ATL/TLB des probléemes
identifies et leur gestion en accord avec les
procédures constructeurs AMM, SRM, MEL, CDL

* |e suivi des problemes techniques par les
opérateurs

* le niveau de sécurité des opérateurs

Jeudi 5 décembre 2024

-------

- En cas de défaut non identifié ou non
correctement traité, des actions correctives
iImmeédiates peuvent étre exigées en fonction
des conséquences sur la sécurité des vols
(application des C/L EASA)

— En cas de refus de I'opérateur, possibilité de
procéder a I'immobilisation de I'aéronef jusqu’a
I’élimination du risque identifié pour la sécurité,
article L.6221-3 Code des Transports (rétention
administrative)

— Lors du suivi des écarts, la compagnie sera
amenée a proposer des modifications de ses
procédures internes

S
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INTERFACES ENTRE ACTEURS @), LES SYMPOSIUMS

Notification/ interactions PNT/OPS/MCC face a une panne

— Fuite hyd identifiée par I'équipage
lors d‘'une escale

Evaluation non effectuée, origine
fuite non déterminée

Poursuite d’'une série de vols
Pas d’entrée ATL

Echange téléphonique avec le MCC
avant le dernier vol

N R 2\ Z

Seécurité des vols :
Niveau hyd clairement en dessous mini, risque de panne hyd majeure.
Situation dégradée a gérer par I’équipage.

Fuite hydrauligue Pompe #2

Importance de la notification des - Analyse situation
pannes et des échanges avec le - Bilan technique

MCC et les Ops, de I’application - Actions adéquates

des procédures de maintenance > Décision opérationnelle

S
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Exemple de traitement de défaut

D oM MY Y| ACREGNNO. |[FROM | TO
2|90t |

@) LES SYMPOSIUMS

[P oG
JeRATCH Ml-‘rm\@'efcww@
LSED N sl
[ observeD:
r (23
Nceipustey
S SIGNA . o, AUTH; TIME .
Scratch sur le fuselage
Dommage identifié et enregistré
comme étant un probléme de peinture
Sécurité des vols - Evaluation effectuée avant le départ

dommage situé sur la structure
primaire ->

Jeudi 5 décembre 2024

de CDG en accord avec le SRM

Respect des procédures de
maintenance

S
r -



Sécurité des vols :

* chemin d’évacuation
entrave,

* éclairage secours
défaillant

Jeudi 5 décembre 2024
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- Formation/sensibilisation des PNC / mécaniciens
concernant l'identification des défauts

- Interactions :

« Contenu C/L de veérifications avant vol PNC/mécaniciens

* Programme de maintenance (vérification en daily/weekly ?)
- Notification : Entrée CLB/TLB
- Réparation avant le vol ou utilisation de la MEL

@), LES SYMPOSIUMS

Conséquences
opérationnelles :

* retards,
* neutralisation de la porte,
* capacité passagers réduite

S
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Panneau de décompression Capitonnage déchiré Détecteur de fumeée
endommage obstrué
Securite des vols : - Sensibilisation/formation des intervenants : Conséquences opérationnelles :
perte d’efficacité de I'agent equipages, mécaniciens, agents de chargement réparations avant le vol ou application
extincteur en cas dincendie/ | - Communication/interactions agents de de la MEL retard/soute vide/transport
detection incendie dégradee chargement/chef d’équipe/mécanicien/PNT ballast uniqguement)

A
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Bilan points importants

* Formation/sensibilisation/REX
- Equipements adéquats

» Respect des procédures d’inspection
PNT/PNC/mécaniciens

* |dentification

« Evaluation en accord avec les
procédures de maintenance

Jeudi 5 décembre 2024

-------

Respect des procédures opérationnelles
associées

Enregistrements des défauts
Suivi des défauts

Communication favorisant la synergie entre
les différents intervenants
PNT/PNC/MCC/mécaniciens/agents d’escale

Partage de I'information
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Conclusion

« En apportant un regard externe sur I'exploitation
des aéronefs, le programme d’inspection de
I'Union Européenne permet ainsi d’évaluer
le niveau de securité et notamment les
procédures mises en place par les opérateurs
pour identifier, évaluer et assurer le suivi des
défauts techniques.

« Ces controOles se font en prenant en compte les
contraintes liées a I'exploitation de I'aéronef et en
évitant d’engendrer des retards non justifiés.

-------

* Depuis la mise en place du programme

et des nouvelles exigences reglementaires,
les compagnies ont élevé leur niveau de
compétence et de securité en déeveloppant
des procédures robustes.

Les non-conformités identifiées font I'objet
d’actions correctives par les exploitants,
permettent clairement 'amélioration des
procédures internes.

Les résultats des inspections sont disponibles
sur la base de données européenne pour les
compagnies et leur autorité de surveillance.

Le but poursuivi est de contribuer a
’'amélioration de la Sécurité des Vols.
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