Abonnez-vous | Voir ce message dans votre navigateur

Le REXK

obie<t AVION...

#10

Cette publication vise a partager des comptes rendus d'événements notifiés a la DSAC, sélectionnés pour l'intérét de I'événement en lui-
méme, pour la qualité de I'analyse réalisée par I'opérateur ou le risque mis en évidence. Les comptes rendus sont présentés sans autre
modification que la désidentification et I'anonymisation. Des imprécisions peuvent donc subsister et certaines données de contexte
peuvent étre manquantes.

L‘accident survenu le 2 janvier 2024 a I'aéroport de Tokyo-Haneda vient rappeler que les incursions sur piste sont
toujours une préoccupation. Des erreurs lors des phases d'alignement de décollage ou d'atterrissage, des intrusions
de véhicules ou encore des aéronefs a I'atterrissage sont des événements au cours desquels une incursion peut se
produire.

Evolution du nombre de C/R "incursion sur
piste" par année et quadrimestre
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Les compte-rendus mentionnés ci-dessus sont des incursions réelles et des précurseurs d'incursions. Des initiatives
pour réduire ces risques sont mises en ceuvre, telles que la mise en place de campagnes de sensibilisation, la
création de Local Runway Safety Team (LRST), I'identification de hotspots dans I'information aéronautique ou
encore l'utilisation de cheminements alternatifs pour éviter ces-derniers.

La DSAC, lors du Symposium 2021 dédié aux incursions sur piste, a entre autres préconisé d’inclure aux briefings
PNT et aux conducteurs de véhicules évoluant sur I'aire de manceuvre la prise en compte des hotspots en fonction de
la configuration du jour. L'anticipation, le roulage a deux et le lever de doute sont des exemples de stratégies
d'équipage qui aident a mieux gérer la charge de travail et ainsi a diminuer les risques.

Il est fait mention de ces barrieres dans plusieurs recommandations du Global Action Plan for the Prevention of
Runway Incursions (GAPPRI), publié en 2024.

Les évenements sélectionnés pour ce REX témoignent de I'importance du maintien d’une vigilance élevée et d’'une
bonne conscience de la situation pour éviter la survenue d’événements de sécurité.
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Bretelle manquée, décollage annulé

En approchant du point d’arrét de la piste en service, je contacte la tour pour annoncer que nous sommes préts au
départ. La tour nous demande de maintenir cette position, ce que nous confirmons. Je remarque deux avions en
finale. Le premier, un jet d’affaires, est en courte finale. Nous recevons l'autorisation de nous aligner sur la piste
derriére lui, avec une demande de départ immédiat. Nous sommes préts, mais I'avion qui vient d’atterrir tarde a
dégager la piste. Bien que nous soyons autorisés au décollage, je note que I’avion précédent est toujours sur la
piste et j'en fais part au contr6le. Nous maintenons position.

Finalement, I'avion dégage la piste, mais avant que nous ne puissions décoller, le contréleur annule 'autorisation et
demande au deuxiéme avion en finale de remettre les gaz.

Une fois I'espacement respecté, nous sommes autorisés a décoller. Lors de notre approche précédente, nous avions
noté que la bretelle était difficile a voir en conditions de nuit et qu’il était donc compliqué d’estimer la distance
restante avant de pouvoir dégager la piste.

Il s’agit de la deuxiéme quasi-incursion dans ces conditions, la précédente survenue quelques jours plus tét. De nuit,
le contrdleur croit voir que la piste est libérée alors qu’un appareil de petite taille qui a manqué la bretelle de sortie s’y
trouve toujours.

Pour donner suite a cet incident, les actions suivantes ont été décidées. De nuit, pour le contréleur, la piste sera
considérée libre lorsque I'aéronef a 'arrivée annonce « piste dégagée » ET aprés I'avoir observée. Le sujet de
manque de visibilité des bretelles de dégagement de nuit sera remonté a I'exploitant avec une présentation a la
prochaine LRST. Une note de service rappelant I'obligation de notification des événements de sécurité sera diffusée.
Un Retour d’EXpérience (REX) reprenant les cas d’incursions et quasi-incursions sera diffusé.

Un doute ? Levez le doute

Lors du roulage vers le point d’attente, nous avons regu du contrOle aérien une clairance de traversée de piste. Alors
que nous étions a 500 m du croisement, j'apergois un avion dont le virage pour la finale est imminent. Je décide alors
de marquer l'arrét au point d’attente, pendant que I'autre appareil recgoit une clairance d’atterrissage. A la suite de cet
incident, je demande au contréleur de me confirmer la clairance 2 fois avant de traverser. La poursuite du roulage et

le décollage se déroulent sans probléme.

Le contréleur donne une clairance de traversée de piste a I'avion A ayant un temps de roulage d’environ 1 minute. Ce
délai implique que lors de la délivrance de la clairance d’atterrissage a I'avion B, le contréleur omet qu'il a autorisé la
traversée de piste de I'avion A. La vigilance du CdB de ce-dernier a permis de rattraper cette erreur. La
recommandation ANSP20 du GAPPRI vise a réduire le risque d’incursion ou de quasi-incursion d{ a 2 clairances en
conflit. Une barre de signalisation spécifique a été installée sur ce croisement pour renforcer les barriéres de
prévention liées a ce risque.

Les clairances données avec une trop grande anticipation peuvent étre source d'erreur, d'une part pour les équipages
et d'autre part pour les contréleurs.



Confusion entre piste et taxiway

Quelques instants avant la mise en route de notre appareil, un changement de la piste en service a lieu, amendant
notre clairance de roulage. Une fois le point d’attente atteint, ayant vérifié qu’aucun appareil n’était en finale, jentame
un virage a gauche pour rejoindre notre point d’arrét avant décollage. Je réalise une fois le virage terminé que nous
sommes en train de remonter la piste parallele et non pas le taxiway. Nous quittons la piste par le taxiway suivant et
reprenons le cheminement prévu.

Pour I'équipage, le changement de configuration de 'aérodrome ainsi que le balisage axial jaune du taxiway se
prolongeant jusqu’a I'axe de piste sont des éléments contributifs.

Du point de vue du contréleur, 'emploi d’'une phraséologie contraire aux recommandations du MANEX, en citant la
piste au moment du transfert de fréquence vers la tour, I'anticipation de ce transfert suivi d’une clairance de traversée
anticipée rendent plus difficile la correction par I'équipage d’'une éventuelle erreur sur sa position.

Enfin, il est fréquent de constater 'absence d’arrét au point d’attente. Cette pratique habituelle du roulage au départ
continu, dans une phase ou la charge de travail de I'équipage est élevée s’accompagne d’une croyance forte des
contréleurs associant le gain de temps a I'efficacité et a la performance.

Ressources

En 2021 la DSAC a organisé un symposium sur le théme des incursions piste

INCURSIONS PISTE

COMMENT COLLECTIVEMENT GERER LA SECURITE ?

HO !

HE
N’ANTICIPEZ PAS
LA CLAIRANCE !

e Lienversle dédié aux incursions piste ;
e Lien vers la page traitant des incursions sur piste ;

Lien vers l'initiative
Envie d'aller plus loin ?

e Lien vers des de I'Australian Transport Safety Bureau (ATSB);

Lien vers un de la Federal Aviation Administration (FAA)
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Dites-nous ce que vous avez pensé de ce numéro.
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Objectit Securite est le label de promotion de la sécurité de la DSAC. Il regroupe toutes les publications visant a fournir

a chaque acteur aéronautique des informations utiles et nécessaires a connaitre, dans un objectif d’amélioration
Objectif continue de la sécurité aérienne. Via I'exploitation et I'analyse des données et informations de sécurité de toute
Sécurité Provenance (incidents notifiés par les opérateurs, rapports d’enquétes, médias, etc.), il a pour ambition d’améliorer la

conscience collective des enjeux de sécurité, et de participer ainsi au développement d’une culture partagée en la

matiere.
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Le REX Avion est préparé par la mission évaluation et amélioration de la sécurité de la direction de la sécurité de I'aviation civile.

La DSAC édite plusieurs lettres d'information a destination des différents acteurs de I'aviation civile, pour vous y
abonner. Si vous ne souhaitez plus recevoir ces courriels, vous pouvez également vous
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