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PinS et FSTD 
 

- PRESENTATION DU CONCEPT 
 

- AVANTAGES / INCONVENIENTS 
 

- EXEMPLES 
 

- EXIGENCES FSTD 
 



DEPART (RNAV 1 / RNP 1) 

ROUTE (RNP 2 / RNP 1 / RNP 0.3) 

APPROCHE (RNP APCH) 
2D  LNAV minima 
3D  LPV minima 

INITIAL DEPARTURE FIX 

PinS        VNAV 



Procédures de départ PinS 
Un départ PinS est constitué d’un segment à vue suivi d’un segment aux instruments. 
Le segment à vue commence à l’aire de décollage et prend fin au repère de départ 
initial (IDF). 
La trajectoire vers l’IDF s’effectue à vue ou en VFR selon la mention portée sur la 
procédure. 
 

Procédures d’approche PinS 
Une approche PinS consiste à guider l’hélicoptère jusqu’à un «point dans l’espace», le 
PinS, plutôt que directement vers l’hélistation. Ceci permet de percer sur un site 
dégagé et de rejoindre le lieu de destination par trajectoire à vue ou en VFR selon la 
mention portée sur la procédure. 
Le PinS joue alors le rôle de MAPT, puisque c’est à partir de ce point que doivent être 
acquises les références visuelles. 

LA FLEXIBILITE QU’OFFRE LE 
POSITIONNEMENT LIBRE DES 

MAPT et IDF EST L’ATOUT 
PRINCIPAL DE CE CONCEPT 

PinS Timone.MTS


ARRIVEES DEPARTS 

DIRECT A VUE (VS) < 1,62 Nm 

VS = VISUAL SEGMENT VS = VISUAL SEGMENT 



AVANTAGES INCONVENIENTS 

• Grande flexibilité 
• Nul besoin d’infrastructures au 

sol 

• MTO / RVR / Approche finale 
• Dernier segment avec  

références visuelles 



AVANTAGES INCONVENIENTS 

• Procédures adaptées aux 
performances des hélicoptères 

• Meilleure accessibilité au 
environnements contraints 

• Séparations latérale et verticale 
avec le trafic avion 

• Nuisances 

• Limitation de vitesse en finale 
 

• Stabilité de pilotage 
 

• Approbation > 7 % 
 

• Analyse de risque plus complexe 

Procédure limitée 
aujourd’hui à 
7,5°(13,2 %) 



Procédure limitée 
aujourd’hui à 
7,5°(13,2%) 

TYPE Lim Vmini Max IFR APP 

A-109C 40 9.0° 

BH412 
BH430 

60 
50 (65) 

5.0° 
4.0° 

AS-365 
EC-135 
EC-145 

75 
60 
45 (70) 

4.5° 
4.6° 
6.0° 

S-76A 
SK-76C++ 

60 
50 (60) 

3.5° 
6.5° 

Vz / Pente Max 

533 

800 
666 (866) 

1000 
800 

600 (933) 

800 
666 (800) 

Les pentes d’approche 
> 4°(7 %) sont 

considérées non-standards 



Segment PinS VFR.mp4






LIAISONS  PinS 
HORS AWY 



EXIGENCES  PinS et FSTD 

- Aérodrome de catégorie C : 

       FSTD approprié 

  * Visuel enrichi 

  * Identifié (GM3.ORA.FSTD.100  - Briefing préliminaire à l’évaluation) 
 

- PRECISION TOPOMETRIQUE 
 

- PRECISION  DU MODELE ATHMOSPHERIQUE / IOS maitrisée 
 

- PRECISION METEO SUR ZONE 
 

- CAPACITES AFCS / FSTD = HEL 
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