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Procédures d’approche PinS

Une approche PinS consiste a guider I’hélicoptére jusqu’a un «point dans I'espace», le
PinS, plutdt que directement vers I’hélistation. Ceci permet de percer sur un site
dégagé et de rejoindre le lieu de destination par trajectoire a vue ou en VFR selon la
mention portée sur la procédure.

Le PinS joue alors le réle de MAPT, puisque c’est a partir de ce point que doivent étre
acquises les références visuelles.

Procédures de départ PinS

Un départ PinS est constitué d’'un segment a vue suivi d’'un segment aux instruments.
Le segment a vue commence a l'aire de décollage et prend fin au repére de départ
initial (IDF).

La trajectoire vers I'IDF s’effectue a vue ou en VFR selon la mention portée sur la
procédure.
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AVANTAGES INCONVENIENTS

* Procédures adaptées aux Limitation de vitesse en finale
performances des hélicopteres

* Meilleure accessibilité au » Stabilité de pilotage
environnements contraints

» Séparations latérale et verticale
avec le trafic avion

* Nuisances * Analyse de risque plus complexe
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Procédure limitée

TYPE Max IFR APP Vz / Pente Max
533

A-109C
BH412 60 5.0° 800
BH430 50 (65) 4.0° 666 (366)
AS-365 75 4.5° 1000
EC-135 60 4.6° 800
EC-145 45 (70) 6.0° 600 (933)
S-76A 60 3.5° 800

SK-76C++ 50 (60) 6.5° 666 (800)
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Segment PinS VFR.mp4
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Procédez a vue pour rejoindre les axes 142° ou 322°
Proceed visually to intercept track 142° or 322°

Attention! OCS percée par cléture 517 ft
Caution! OCS penetrated by fence 517 ft
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EXIGENCES PinS et FSTD

Aérodrome de catégorie C :
FSTD approprié

* Visuel enrichi
* |dentifié (GM3.0ORA.FSTD.100 - Briefing préliminaire a I’évaluation)

PRECISION TOPOMETRIQUE
PRECISION DU MODELE ATHMOSPHERIQUE / 10S maitrisée
PRECISION METEO SUR ZONE

CAPACITES AFCS / FSTD = HEL




QUESTIONS?

Direction Générale de I'Aviation Civile

Ministere de la Transition écologique et solidaire



