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1 Le run 1 de la SNBC 3 prévoyant une demande de transport de marchandises constante 

dans les prochaines ann®es, lôimpact de ce levier est nul sur la baisse des ®missions. Cette 

stagnation de la demande constitue néanmoins une rupture par rapport aux dernières années, 

o½ elle a ®volu® ¨ la hausse. Elle r®sulte de diff®rents facteurs comme lô®volution des 

comportements de consommation. 
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3 Une étude réalisée par ENEDIS devrait permettre de préciser ces besoins à plus long terme et 

dôanticiper plus finement lôimpact sur le r®seau de lô®lectrification des mobilit®s lourdes. Sa publication 

est prévue début 2023. 
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[10% ; 3%] [-6% ; -13%] [-25% ; -33%]

[32% ; 28%] [8% ; 2%] [-17% ; -25%]

                                                      

4 Il convient de noter que ces TCO incluent le suramortissement, automatiquement versé aux 

transporteurs faisant lôacquisition dôun poids lourd ¨ motorisation alternative, mais qui ne 

b®n®ficient quô¨ ceux dôentre eux qui r®alisent des b®n®fices. Pour les entreprises ne pouvant 

bénéficier du suramortissement, le différentiel de TCO avec le diesel est plus défavorable. 
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  2025 2023 2040 

19-26 tonnes (courte distance) [15% ; 10%] [11% ; 5%] [9% ; 1%] 

44 tonnes (courte distance) [13% ; 7%] [8% ; 2%] [6% ; -3%] 

                                                      
6   
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