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Méthodologie d’enquête
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Enquête réalisée en ligne du 14 au 17 octobre 2024.

Échantillon de 1049 personnes représentatif des Français âgés de 18 ans et plus.

Méthode des quotas et redressement appliqués aux variables suivantes : sexe, âge, catégorie 

socioprofessionnelle, région et taille d’agglomération de l’interviewé(e).

Aide à la lecture des résultats détaillés :
▪ Les chiffres présentés sont exprimés en pourcentage.

▪ Les chiffres en italique sont ceux qui apparaissent significativement au-dessus de la moyenne.

▪ Les évolutions présentées font référence à l’enquête suivante :
▪ Les Français et la voiture autonome – vague 2021 : enquête réalisée en ligne pour le Ministère de la Transition écologique et solidaire du 26 au 30 novembre 2021, auprès 

d’un échantillon de 1 037 personnes représentatif de la population française âgée de 18 ans et plus

▪ Les Français et la voiture autonome – vague 2022 : enquête réalisée en ligne pour le Ministère de la Transition écologique et solidaire du 20 au 23 septembre 2022, auprès 

d’un échantillon de 1 018 personnes représentatif de la population française âgée de 18 ans et plus

▪ Les Français et les systèmes d’information routière embarqués – vague 2022 : enquête réalisée en ligne pour le Ministère de la Transition écologique et solidaire du 20 au 

23 septembre 2022, auprès d’un échantillon de 1 011 personnes représentatif de la population française âgée de 18 ans et plus

▪ Les Français et les systèmes d’information routière embarqués – vague 2023 : enquête réalisée en ligne pour le Ministère de la Transition écologique et solidaire du 25 au 

28 septembre 2023, auprès d’un échantillon de 1 001 personnes représentatif de la population française âgée de 18 ans et plus



Intervalle de confiance
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Note de lecture : dans le cas d’un échantillon de 1 000 personnes, si le pourcentage mesuré est de 10%, la marge d’erreur est

égale à 1,8. Il y a donc 95% de chance que le pourcentage réel soit compris entre 8,2% et 11,8% (plus ou moins 1,8 points).

Taille de l’échantillon 5% ou 95% 10% ou 90% 20% ou 80% 30% ou 70% 40% ou 60% 50%

100 interviews 4,4 6,0 8,0 9,2 9,8 10

200 interviews 3,1 4,3 5,7 6,5 6,9 7,1

300 interviews 2,5 3,5 4,6 5,3 5,7 5,8

400 interviews 2,2 3,0 4,0 4,6 4,9 5,0

500 interviews 2,0 2,7 3,6 4,1 4,4 4,5

600 interviews 1,8 2,4 3,3 3,8 4,0 4,1

800 interviews 1,5 2,1 2,8 3,2 3,4 3,5

1 000 interviews 1,4 1,8 2,5 2,9 3,0 3,1

2 000 interviews 1,0 1,3 1,8 2,1 2,2 2,3

3 000 interviews 0,8 1,1 1,5 1,7 1,8 1,8

4 000 interviews 0,7 0,9 1,3 1,5 1,6 1,6

6 000 interviews 0,6 0,8 1,1 1,3 1,4 1,4

L’intervalle de confiance (parfois appelé « marge d’erreur ») permet de déterminer la confiance qui peut être attribuée à une valeur, en prenant en compte la valeur observée et la

taille de l’échantillon. Si le calcul de l’intervalle de confiance concerne les sondages réalisés avec la méthode aléatoire, il est communément admis qu’il est proche pour les

sondages réalisés avec la méthode des quotas.



Des systèmes d’aide à la conduite 

toujours bien identifiés et utilisés par les 

Français qui en disposent



40

37
23

Oui, et vous savez précisément de quoi il s'agit

Oui, mais vous ne savez pas précisément de quoi il s'agit

Non

6

Environ 8 Français sur 10 déclarent avoir déjà entendu parler des systèmes d'aide à la conduite, soit un niveau 

proche de l’an dernier

Avez-vous déjà entendu parler des systèmes d’aide à la conduite ? – Détail des deux sous-échantillons

Oui : 77%

- À tous, en % -

Oui : 81%

A la moitié de l’échantillon
Personnes exposées à la question seule, sans ajout de 

la définition des systèmes d’aide à la conduite

50

31

19

*Définition présentée aux répondants : « Un système d’aide à la conduite est, dans un véhicule, un dispositif qui complète le 

système de direction principal et aide le conducteur à diriger ce véhicule, mais le conducteur garde à tout moment la maîtrise 

du véhicule. Les systèmes d’aide à la conduite intègrent par exemple le contrôle de vitesse adaptatif, le régulateur de vitesse,

le limiteur de vitesse, le maintien dans la voie, le freinage automatique d’urgence, l’assistance au stationnement ».

A l’autre moitié de l’échantillon
Personnes exposées à la question accompagnée de 

la définition des systèmes d’aide à la conduite*

82 78 79 77

17 21 20 23

2021 2022 2023 2024

Evolutions
88 83 83 81

12 16 16 19

2021 2022 2023 2024

Evolutions

1/2



45

34
21

Oui, et vous savez précisément de quoi il s'agit

Oui, mais vous ne savez pas précisément de quoi il s'agit

Non

7

Femmes : 27%

N’ont ni le permis de conduire, ni un véhicule : 58%

Avez-vous déjà entendu parler des systèmes d’aide à la conduite ? – Réponses reconstruites à partir des deux sous-échantillons

Oui : 79%

Hommes : 86%

CSP+ : 86%

Ont le permis de conduire et un ou plusieurs véhicules : 83% 

- À tous, en % -

Au total, 79% des Français déclarent avoir déjà entendu parler des systèmes d'aide à la conduite

85 81 81 79

14 18 18 21

2021 2022 2023 2024

Evolutions

2/2
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Près de 2 détenteurs du permis de conduire sur 3 déclarent avoir déjà eu l'occasion de conduire un véhicule équipé 

d'au moins un système d'aide à la conduite, une proportion relativement stable depuis 2021

64

36

Avez-vous déjà eu une expérience en tant que conducteur dans un véhicule équipé d’au moins un système d’aide à la conduite (contrôle de vitesse adaptatif, régulateur de vitesse, limiteur de

vitesse, maintien dans la voie, freinage automatique d’urgence, assistance au stationnement) ?

- Aux détenteurs du permis de conduire, en % -

Non

Femmes : 46%

65 ans et plus : 47%

Conduisent moins de 5 000 km/an : 56%

Oui

Hommes : 74%  

Moins de 35 ans : 78%  

CSP+ : 76%

Conduisent plus de 15 000 km/an  : 79%

65 62 62 64

34 37 37 36

2021 2022 2023 2024

Evolutions



Si les dispositifs les plus communs (régulateur de vitesse, limiteur de vitesse, programmateur de trajet) disposent 

d’un excellent niveau de connaissance auprès des détenteurs du permis, les systèmes d’aide à la conduite moins 

courants sont aussi bien identifiés par près de la moitié des conducteurs
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Avez-vous déjà entendu parler des systèmes d’aide à la conduite suivants ?

78

73

72

52

55

57

55

44

39

41

15

17

15

28

24

20

22

26

31

23

7

9

12

20

21

22

23

30

30

35

1

1

1

1

Régulateur de vitesse (vitesse fixe maintenue)

Limiteur de vitesse (vitesse limite à ne pas dépasser)

Programmateur de trajet (type GPS)

Système d’aide au stationnement permettant au véhicule de se garer de 
manière automatisée (type « Park assist »)

Assistance au freinage d’urgence (augmentation de la puissance du 
freinage dans les situations où le risque de collision devient important)

Alerte de franchissement involontaire de ligne (sans correction de la
trajectoire)

Correcteur de trajectoire (alerte sur le franchissement d’une ligne blanche 
et correction de la trajectoire du véhicule)

Régulateur de vitesse adaptatif (ACC : adaptation aux conditions de trafic, 
c’est-à-dire à la vitesse du véhicule prédécesseur)

Détecteur de fatigue (type « attention assist »)

Système de reconnaissance des panneaux de signalisation (limitation de 
vitesses, interdictions de dépassement…)

Oui, et vous savez précisément de quoi il s'agit

Oui, mais vous ne savez pas précisément de quoi il s'agit

Non

Ne se prononce pas

Oui

93%

90%

87%

80%

79%

77%

77%

70%

70%

64%

- Aux détenteurs du permis de conduire, en % -

De manière générale, les hommes, les jeunes, les CSP+ et les personnes conduisant au moins 5 000 km/an  

déclarent davantage que la moyenne avoir déjà entendu parler de chacun de ces systèmes d’aide à la conduite.



La connaissance des systèmes d’aide à la conduite est plutôt stable concernant la plupart des dispositifs par 

rapport à l’année dernière
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Avez-vous déjà entendu parler des systèmes d’aide à la conduite suivants ?

- Aux détenteurs du permis de conduire, en % de réponses « Oui » -

93 90
86

82 82 79 79
73 70

66

93 90 87
80 79 77 77

70 70
64

Régulateur de vitesse
(vitesse fixe
maintenue)

Limiteur de vitesse
(vitesse limite à ne pas

dépasser)

Programmateur de
trajet (type GPS)

Système d’aide au 
stationnement 

permettant au véhicule 
de se garer de 

manière automatisée 
(type « Park assist »)

Assistance au freinage 
d’urgence 

(augmentation de la 
puissance du freinage 
dans les situations où 
le risque de collision 
devient important)

Alerte de
franchissement

involontaire de ligne
(sans correction de la

trajectoire)

Correcteur de 
trajectoire (alerte sur le 
franchissement d’une 

ligne blanche et 
correction de la 

trajectoire du véhicule)

Régulateur de vitesse 
adaptatif (ACC : 
adaptation aux 

conditions de trafic, 
c’est-à-dire à la vitesse 

du véhicule 
prédécesseur)

Détecteur de fatigue
(type « attention assist

»)

Système de 
reconnaissance des 

panneaux de 
signalisation (limitation 

de vitesses, 
interdictions de 

dépassement…)

2023

2024

-3 pts

-3 pts
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Le régulateur de vitesse, le limiteur de vitesse et le programmateur de trajet sont de loin les dispositifs les plus 

répandus, entre 6 et 7 conducteurs sur 10 déclarant en être équipés

Avez-vous, au sein de votre foyer, un véhicule équipé de chacun des systèmes d’aide à la conduite suivants ?

71

66

61

43

36

34

29

27

27

21

24

30

33

48

57

59

62

66

66

68

4

4

5

9

7

7

9

7

7

10

1

1

1

Régulateur de vitesse (vitesse fixe maintenue)

Limiteur de vitesse (vitesse limite à ne pas dépasser)

Programmateur de trajet (type GPS)

Assistance au freinage d’urgence (augmentation de la puissance du 
freinage dans les situations où le risque de collision devient important)

Alerte de franchissement involontaire de ligne (sans correction de la
trajectoire)

Correcteur de trajectoire (alerte sur le franchissement d’une ligne 
blanche et correction de la trajectoire du véhicule)

Régulateur de vitesse adaptatif (ACC : adaptation aux conditions de 
trafic, c’est-à-dire à la vitesse du véhicule prédécesseur)

Système de reconnaissance des panneaux de signalisation (limitation 
de vitesses, interdictions de dépassement…)

Système d’aide au stationnement permettant au véhicule de se garer de 
manière automatisée (type « Park assist »)

Détecteur de fatigue (type « attention assist »)

Oui Non Ne sait pas Ne se prononce pas

84% de ceux qui ont le 

permis et au moins un 

véhicule dans leur foyer 

possèdent au moins un 

véhicule équipé de l’un de 

ces systèmes d’aide à la 

conduite

Hommes : 89% 

CSP+ : 90%

Conduisent plus de

15 000 km/an  : 93%

- Aux détenteurs du permis de conduire ayant au moins un véhicule dans leur foyer, en % -

De manière générale, les hommes, les jeunes, les CSP+ et les personnes conduisant au moins 5 000 km/an  

déclarent davantage que la moyenne avoir un véhicule équipé de chacun de ces systèmes d’aide à la conduite.
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Avez-vous, au sein de votre foyer, un véhicule équipé de chacun des systèmes d’aide à la conduite suivants ?

- Aux détenteurs du permis de conduire ayant au moins un véhicule dans leur foyer, en % de réponses « Oui » -

70
64

59

43

32 32 31 28 26 24

71
66

61

43
36 34

29 27 27
21

Régulateur de vitesse
(vitesse fixe
maintenue)

Limiteur de vitesse
(vitesse limite à ne pas

dépasser)

Programmateur de
trajet (type GPS)

Assistance au freinage 
d’urgence 

(augmentation de la 
puissance du freinage 
dans les situations où 
le risque de collision 
devient important)

Alerte de
franchissement

involontaire de ligne
(sans correction de la

trajectoire)

Correcteur de 
trajectoire (alerte sur le 
franchissement d’une 

ligne blanche et 
correction de la 

trajectoire du véhicule)

Régulateur de vitesse 
adaptatif (ACC : 
adaptation aux 

conditions de trafic, 
c’est-à-dire à la vitesse 

du véhicule 
prédécesseur)

Système de 
reconnaissance des 

panneaux de 
signalisation (limitation 

de vitesses, 
interdictions de 

dépassement…)

Système d’aide au 
stationnement 

permettant au véhicule 
de se garer de 

manière automatisée 
(type « Park assist »)

Détecteur de fatigue
(type « attention assist

»)

2023

2024

De manière générale, le niveau d’équipement déclaré en matière de systèmes d’aide à la conduite est assez stable 

depuis l’an dernier

+4 pts

-3 pts



84%

78%

75%

73%

70%

68%

65%

63%

60%

54%
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Les répondants disposant de systèmes d’aide à la conduite déclarent les utiliser régulièrement ; certains dispositifs 

bénéficient même d’un large taux d’utilisation systématique comme la reconnaissance des panneaux de 

signalisation ou le correcteur de trajectoire

Et à quelle fréquence utilisez-vous chacun des systèmes d’aide à la conduite suivants ?

Systématiquement/

Régulièrement

- Aux détenteurs du permis de conduire et qui possèdent un véhicule ayant chacun des systèmes d’aide à la conduite suivants, en % -

Fréquence d’utilisation actuelle des systèmes d’aide à la conduite

(parmi ceux qui disposent de chaque système)

54

23

44

37

37

29

31

33

23

21

30

55

31

36

33

39

34

30

37

33

10

18

14

14

18

19

18

28

23

27

5

4

11

12

11

13

16

9

16

18

1

1

1

1

1

1

Système de reconnaissance des panneaux de signalisation (limitation 
de vitesses, interdictions de dépassement…)

Programmateur de trajet (type GPS)

Correcteur de trajectoire (alerte sur le franchissement d’une ligne 
blanche et correction de la trajectoire du véhicule)

Alerte de franchissement involontaire de ligne (sans correction de la
trajectoire)

Détecteur de fatigue (type « attention assist »)

Régulateur de vitesse adaptatif (ACC : adaptation aux conditions de 
trafic, c’est-à-dire à la vitesse du véhicule prédécesseur)

Système d’aide au stationnement permettant au véhicule de se garer 
de manière automatisée (type « Park assist »)

Assistance au freinage d’urgence (augmentation de la puissance du 
freinage dans les situations où le risque de collision devient important)

Régulateur de vitesse (vitesse fixe maintenue)

Limiteur de vitesse (vitesse limite à ne pas dépasser)

Systématiquement (lors de chaque trajet ou presque) Régulièrement Rarement Jamais Ne se prononce pas
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Et à quelle fréquence utilisez-vous chacun des systèmes d’aide à la conduite suivants ?

- Aux détenteurs du permis de conduire et qui possèdent un véhicule ayant chacun des systèmes d’aide 

à la conduite suivants, en % de réponses « Systématiquement (lors de chaque trajet ou presque) » -

48

36 37 37
31

38

28
21 23

19

54

44
37 37

33 31 29
23 23 21

Système de 
reconnaissance des 

panneaux de 
signalisation (limitation 

de vitesses, 
interdictions de 

dépassement…)

Correcteur de 
trajectoire (alerte sur le 
franchissement d’une 

ligne blanche et 
correction de la 

trajectoire du véhicule)

Alerte de
franchissement

involontaire de ligne
(sans correction de la

trajectoire)

Détecteur de fatigue
(type « attention assist

»)

Assistance au freinage 
d’urgence 

(augmentation de la 
puissance du freinage 
dans les situations où 
le risque de collision 
devient important)

Système d’aide au 
stationnement 

permettant au véhicule 
de se garer de 

manière automatisée 
(type « Park assist »)

Régulateur de vitesse 
adaptatif (ACC : 
adaptation aux 

conditions de trafic, 
c’est-à-dire à la vitesse 

du véhicule 
prédécesseur)

Programmateur de
trajet (type GPS)

Régulateur de vitesse
(vitesse fixe
maintenue)

Limiteur de vitesse
(vitesse limite à ne pas

dépasser)

2023

2024

Si la fréquence d’utilisation de ces différents systèmes d’aide à la conduite reste globalement stable, les systèmes 

de reconnaissance des panneaux de signalisation et les correcteurs de trajectoire sont utilisés de manière plus 

systématique qu’auparavant

+6 pts

+8 pts

-7 pts



59%

56%

55%

54%

53%

52%

51%

51%

51%

51%
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Les Français qui ne sont pas équipés de ces dispositifs se montrent assez partagés concernant leur utilisation 

hypothétique de ces systèmes d’aide à la conduite

Si votre véhicule était équipé de chacun des systèmes d’aide à la conduite suivants, à quelle fréquence l’utiliseriez-vous ?

- Aux détenteurs du permis de conduire qui n’ont pas de véhicule équipé d’un des systèmes d’aide à la conduite suivants, en % -

Fréquence d’utilisation envisagée des systèmes d’aide à la conduite

(parmi ceux qui n’en disposent pas)
Systématiquement/

Régulièrement

26

22

18

22

18

16

22

18

18

17

33

34

37

32

35

36

29

33

33

34

17

15

21

20

20

22

23

22

22

22

24

28

24

26

27

26

25

27

26

27

1

1

1

Assistance au freinage d’urgence (augmentation de la puissance 
du freinage dans les situations où le risque de collision devient 

important)

Système d’aide au stationnement permettant au véhicule de se 
garer de manière automatisée (type « Park assist »)

Régulateur de vitesse adaptatif (ACC : adaptation aux conditions 
de trafic, c’est-à-dire à la vitesse du véhicule prédécesseur)

Système de reconnaissance des panneaux de signalisation 
(limitation de vitesses, interdictions de dépassement…)

Limiteur de vitesse (vitesse limite à ne pas dépasser)

Programmateur de trajet (type GPS)

Détecteur de fatigue (type « attention assist »)

Régulateur de vitesse (vitesse fixe maintenue)

Alerte de franchissement involontaire de ligne (sans correction de
la trajectoire)

Correcteur de trajectoire (alerte sur le franchissement d’une ligne 
blanche et correction de la trajectoire du véhicule)

Systématiquement (lors de chaque trajet ou presque) Régulièrement Rarement Jamais Ne se prononce pas
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Si les répondants semblent partagés quant à leur utilisation hypothétique des aides à la conduite, ils sont 

légèrement plus nombreux qu’en 2023 à envisager une utilisation systématique de certains dispositifs

Si votre véhicule était équipé de chacun des systèmes d’aide à la conduite suivants, à quelle fréquence l’utiliseriez-vous ?

- Aux détenteurs du permis de conduire qui n’ont pas de véhicule équipé d’un des systèmes d’aide à la conduite suivants, en % de réponses « Systématiquement (lors de chaque trajet ou presque) » -

22 22
17 20

15 14 15 16 17 14

26
22 22 22

18 18 18 18 17 16

Assistance au freinage 
d’urgence 

(augmentation de la 
puissance du freinage 
dans les situations où 
le risque de collision 
devient important)

Système d’aide au 
stationnement 

permettant au véhicule 
de se garer de 

manière automatisée 
(type « Park assist »)

Système de 
reconnaissance des 

panneaux de 
signalisation (limitation 

de vitesses, 
interdictions de 

dépassement…)

Détecteur de fatigue
(type « attention assist

»)

Régulateur de vitesse 
adaptatif (ACC : 
adaptation aux 

conditions de trafic, 
c’est-à-dire à la vitesse 

du véhicule 
prédécesseur)

Limiteur de vitesse
(vitesse limite à ne pas

dépasser)

Régulateur de vitesse
(vitesse fixe
maintenue)

Alerte de
franchissement

involontaire de ligne
(sans correction de la

trajectoire)

Correcteur de 
trajectoire (alerte sur le 
franchissement d’une 

ligne blanche et 
correction de la 

trajectoire du véhicule)

Programmateur de
trajet (type GPS)

2023

2024

+4 pts
+5 pts

+3 pts +4 pts +3 pts
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Les personnes détentrices du permis de conduire mais n’ayant pas à leur disposition ces différents systèmes d’aide à 

la conduite estiment qu’ils auraient moins recours aux différents dispositifs que ceux les possédant

Et à quelle fréquence utilisez-vous chacun des systèmes d’aide à la conduite suivants ?

Si votre véhicule était équipé de chacun des systèmes d’aide à la conduite suivants, à quelle fréquence l’utiliseriez-vous ?

- Aux détenteurs du permis de conduire, en % de réponses « Systématiquement » -

54

44

37

37

33

31

29

23

23

21

22

17

18

22

26

22

18

18

16

18

Système de reconnaissance des panneaux de signalisation (limitation de 
vitesses, interdictions de dépassement…)

Correcteur de trajectoire (alerte sur le franchissement d’une ligne 
blanche et correction de la trajectoire du véhicule)

Alerte de franchissement involontaire de ligne (sans correction de la
trajectoire)

Détecteur de fatigue (type « attention assist »)

Assistance au freinage d’urgence (augmentation de la puissance du 
freinage dans les situations où le risque de collision devient important)

Système d’aide au stationnement permettant au véhicule de se garer de 
manière automatisée (type « Park assist »)

Régulateur de vitesse adaptatif (ACC : adaptation aux conditions de 
trafic, c’est-à-dire à la vitesse du véhicule prédécesseur)

Régulateur de vitesse (vitesse fixe maintenue)

Programmateur de trajet (type GPS)

Limiteur de vitesse (vitesse limite à ne pas dépasser)

Ont un véhicule possédant
ce système d'aide à la
conduite

Ont un véhicule ne
possédant pas ce système
d'aide à la conduite
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Les conducteurs équipés de systèmes d’aide à la conduite déclarent avoir un haut niveau de confiance envers ces 

dispositifs

Et diriez-vous que vous faites confiance ou non à chacun des systèmes d’aide à la conduite suivants ?

Confiance

- Aux détenteurs du permis de conduire et qui possèdent un véhicule ayant chacun des systèmes d’aide à la conduite suivants, en % -

40

47

45

40

45

39

46

39

40

39

55

45

46

51

45

51

42

49

46

44

4

6

7

7

8

8

9

10

13

15

1

2

2

2

2

2

3

2

1

2

Programmateur de trajet (type GPS)

Limiteur de vitesse (vitesse limite à ne pas dépasser)

Régulateur de vitesse (vitesse fixe maintenue)

Système de reconnaissance des panneaux de signalisation 
(limitation de vitesses, interdictions de dépassement…)

Alerte de franchissement involontaire de ligne (sans correction
de la trajectoire)

Assistance au freinage d’urgence (augmentation de la puissance 
du freinage dans les situations où le risque de collision devient 

important)

Régulateur de vitesse adaptatif (ACC : adaptation aux conditions 
de trafic, c’est-à-dire à la vitesse du véhicule prédécesseur)

Correcteur de trajectoire (alerte sur le franchissement d’une 
ligne blanche et correction de la trajectoire du véhicule)

Détecteur de fatigue (type « attention assist »)

Système d’aide au stationnement permettant au véhicule de se 
garer de manière automatisée (type « Park assist »)

Tout à fait confiance Plutôt confiance Plutôt pas confiance Pas du tout confiance Ne se prononce pas

95%

92%

91%

91%

90%

90%

88%

88%

86%

83%
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Et diriez-vous que vous faites confiance ou non à chacun des systèmes d’aide à la conduite suivants ?

- Aux détenteurs du permis de conduire et qui possèdent un véhicule ayant chacun des systèmes d’aide à la conduite suivants, en % de réponses « Confiance » -

95
90 92 89 87

92
85

89 89 86

95 92 91 91 90 90 88 88 86 83

Programmateur de
trajet (type GPS)

Limiteur de vitesse
(vitesse limite à ne pas

dépasser)

Régulateur de vitesse
(vitesse fixe
maintenue)

Système de 
reconnaissance des 

panneaux de 
signalisation (limitation 

de vitesses, 
interdictions de 

dépassement…)

Alerte de
franchissement

involontaire de ligne
(sans correction de la

trajectoire)

Assistance au freinage 
d’urgence 

(augmentation de la 
puissance du freinage 
dans les situations où 
le risque de collision 
devient important)

Régulateur de vitesse 
adaptatif (ACC : 
adaptation aux 

conditions de trafic, 
c’est-à-dire à la vitesse 

du véhicule 
prédécesseur)

Correcteur de 
trajectoire (alerte sur le 
franchissement d’une 

ligne blanche et 
correction de la 

trajectoire du véhicule)

Détecteur de fatigue
(type « attention assist

»)

Système d’aide au 
stationnement 

permettant au véhicule 
de se garer de 

manière automatisée 
(type « Park assist »)

2023

2024

La confiance exprimée envers ces différents systèmes d’aide à la conduite est globalement stable depuis un an. Elle 

est même en légère hausse pour le régulateur de vitesse adaptatif et l’alerte de franchissement involontaire de ligne

+3 pts

-3 pts
+3 pts -3 pts



20

La présence de systèmes d'aide à la conduite est perçue comme un critère important lors de l'achat d'un véhicule pour 

près des 3/4 des détenteurs du permis de conduire

De manière générale, la présence de systèmes d’aide à la conduite (contrôle de vitesse adaptatif, régulateur de vitesse, limiteur de vitesse, maintien dans la voie, freinage automatique

d’urgence, assistance au stationnement) est-elle pour vous un critère important ou non lors de l’achat d’un véhicule ?

23

49

18

9

1

Très important

Plutôt important

Plutôt pas important

Pas du tout important

Ne se prononce pas

Important : 72%

Hommes : 77%

Conduisent au moins 5 000 km/an  : 78%

Pas important : 27%

Femmes : 32%

Zones rurales : 35%

Moins de 5 000km/an : 44%

- Aux détenteurs du permis de conduire, en % -

76 72 74 72

24 28 26 27

2021 2022 2023 2024

Evolutions



34

13

11

47

Oui, lors de l’achat du véhicule 
ou de la location par un 

professionnel

Oui, lors des leçons 
dispensées dans 

l’apprentissage de la conduite, 
par le moniteur d’auto-école

Oui, lors de l’apprentissage du 
code de la route (sessions 

théoriques)

Non, jamais

41

14

11

40

32%

15%

11%

46%

La majorité des conducteurs ayant reçu des informations sur des dispositifs d’aide à la conduite les ont eues lors 

de l’achat ou la location d’un véhicule, de la part d’un professionnel. Cela dit, une part importante des conducteurs 

déclarent ne jamais avoir été informés sur ces dispositifs, y compris parmi les conducteurs équipés

21

De manière générale, avez-vous déjà reçu des informations précises sur ces dispositifs d’aide à la conduite (limiteur de vitesse, régulateur de vitesse, correcteur de trajectoire, système d’aide

au stationnement…) ? – Réponses données à l’aide d’une liste, plusieurs réponses possibles

Moins de 35 ans : 35%

Hommes : 19%

Région parisienne : 19%

- Aux détenteurs du permis de conduire, en % -

Moins de 35 ans : 26%

Hommes : 13%

50 ans et plus : 59%

Femmes : 56%

Détenteurs du permis de conduire
Détenteurs d’un véhicule équipé d’au 

moins un système d’aide à la conduite

Rappel 2023

38%

16%

12%

39%

Rappel 2023

Ne se prononce pas : 1% Ne se prononce pas : 1%



Des conducteurs un peu plus réticents 

aux fonctionnalités d’un véhicule 

automatisé permettant la délégation de 

conduite que par le passé

On appelle véhicule automatisé un véhicule capable d’effectuer certaines 

manœuvres dans certaines conditions de circulation sans l’intervention 

d’un conducteur à bord pendant ces manœuvres (on parle ici de 

« délégation de conduite » de la part du conducteur).
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Les détenteurs du permis de conduire se sentent majoritairement prêts à déléguer les tâches de stationnement, mais 

restent plus méfiants lorsqu’il s’agit de situations de conduite sur route

Seriez-vous prêt(e), en tant que conducteur, à déléguer la responsabilité de la conduite à un véhicule automatisé dans chacune des situations suivantes ?

24

26

21

17

17

16

42

39

36

32

30

29

18

19

24

27

32

31

16

16

19

23

21

24

1

Les manœuvres de stationnement sur des zones
de stationnement de type parking

Les manœuvres de stationnement au bord de la
chaussée (ex : créneau)

Le stationnement de votre véhicule dans un
parking dédié et équipé après vous avoir déposé

La conduite sur autoroute en situation fluide

La conduite en ville dans certaines zones
délimitées (zones commerciales, zones limitées à

30 km/h, quartiers ou voies spécifiques, etc.)

La conduite sur autoroute en situation
congestionnée (trafic très dense, embouteillages,

etc.)

Oui, certainement Oui, probablement Non, probablement pas Non, certainement pas Ne se prononce pas

66%

65%

57%

49%

47%

45%

- Aux détenteurs du permis de conduire, en % -

De manière générale, les hommes, les jeunes et les personnes conduisant au moins 5 000 km/an  déclarent davantage que la 

moyenne être prêts à déléguer la responsabilité de la conduite à un véhicule automatisé dans la plupart de ces situations. 

Oui
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La disposition à déléguer la responsabilité de la conduite à un véhicule automatisé sur tous types de situation est 

sensiblement en baisse depuis 2023

Seriez-vous prêt(e), en tant que conducteur, à déléguer la responsabilité de la conduite à un véhicule automatisé dans chacune des situations suivantes ?

- Aux détenteurs du permis de conduire, en % de réponses « Oui » -

71 73

58
55

51

69 71

52
49

46

70 69

62

53 52 53

66 65

57

49 47 45

Les manœuvres de
stationnement sur des zones

de stationnement de type
parking

Les manœuvres de
stationnement au bord de la

chaussée (ex : créneau)

Le stationnement de votre
véhicule dans un parking dédié

et équipé après vous avoir
déposé

La conduite sur autoroute en
situation fluide

La conduite en ville dans
certaines zones délimitées

(zones commerciales, zones
limitées à 30 km/h, quartiers
ou voies spécifiques, etc.)

La conduite sur autoroute en
situation congestionnée (trafic
très dense, embouteillages,

etc.)

2021

2022

2023

2024

-4 pts -4 pts

-5 pts

-4 pts
-5 pts -8 pts



25

Pour vous, quels sont les deux principaux critères qui pourraient vous inciter à déléguer davantage la conduite à un véhicule automatisé ? En premier ? En second ?

Plus qu’une promesse de confort ou d’économies, la garantie d’avoir le même niveau de sécurité que lorsque l’on 

conduit est de loin l’argument le plus incitatif pour les détenteurs du permis de conduire

49

37

32

18

17

15

34

15

16

7

8

6

La garantie d’avoir le même niveau de sécurité que 
lorsque vous conduisez

Le confort supplémentaire que cela vous apporte

Le fait de réaliser des économies de carburant

Le bénéfice pour l’environnement (diminution des 
émissions de CO2)

La sensation de liberté que cela vous procure

Le gain de temps vous permettant de vous consacrer à 
d’autres activités

Au total

En 1er

- Aux détenteurs du permis de conduire, en % -

Rien de tout cela : 14%

50 ans et plus : 55%

Femmes : 18%

50 ans et plus : 19%

Hommes : 42%

35-49 ans : 45%

Hommes : 20%

25-34 ans :25%

18-24 ans : 43%

18-24 ans : 29%

Région parisienne : 31%

Hommes : 18%

Moins de 35 ans : 23%

Région parisienne : 21%
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Pour vous, quels sont les deux principaux critères qui pourraient vous inciter à déléguer davantage la conduite à un véhicule automatisé ? En premier ? En second ?

La perspective d’un confort supplémentaire convainc davantage cette année, alors que les autres critères restent 

plutôt stables ; à l’exception des bénéfices pour l’environnement qui connaissent une légère baisse depuis 2023

- Aux détenteurs du permis de conduire, en % de réponses « Au total » -

49

34 33

22

14 14

43

30
34

21
16 16

49

35 33

21
18 15

49

37
32

18 17 15

La garantie d’avoir le même 
niveau de sécurité que 
lorsque vous conduisez

Le confort supplémentaire
que cela vous apporte

Le fait de réaliser des
économies de carburant

Le bénéfice pour 
l’environnement (diminution 

des émissions de CO2)

La sensation de liberté que
cela vous procure

Le gain de temps vous 
permettant de vous consacrer 

à d’autres activités

2021

2022

2023

2024

-3 pts
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Pour une majorité des détenteurs du permis de conduire, une meilleure connaissance du fonctionnement des 

véhicules automatisés pourrait les inciter à utiliser les fonctions de délégation de conduite, une proportion en 

baisse depuis un an et qui rejoint le niveau mesuré en 2022

Pensez-vous qu’une meilleure connaissance du fonctionnement des véhicules automatisés (niveau de sécurité procuré par les systèmes automatisés, rôle et obligations des conducteurs en

situation de délégation de conduite, etc.) vous inciterait à utiliser les fonctions de délégation de conduite ?

18
51

20

10

1

Oui, certainement

Oui, probablement

Non, probablement pas

Non, certainement pas

Ne se prononce pas

Oui : 69%

Hommes : 72%

Moins de 35 ans : 80% 

Non : 30%

Femmes : 34%

65 ans et plus : 45%

- Aux détenteurs du permis de conduire, en % -

73 69 74 69

27 31 26 30

2021 2022 2023 2024

Evolutions



Des conducteurs plus vigilants en cas 

d’interaction avec des véhicules automatisés
▪ Des conducteurs plus attentifs à l’approche d’un véhicule automatisé 

avec un opérateur à bord derrière le volant …

▪ … mais qui le sont encore davantage lorsque le véhicule automatisé ne 

possède aucune présence humaine à bord

▪ Synthèse : des niveaux de vigilance différents selon le mode de 

transport utilisé
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Dans l’ensemble, les conducteurs de voiture se montrent assez partagés entre vigilance accrue ou inchangée face à 

un véhicule automatisé avec un opérateur à bord ; ils le seraient davantage lors de situations d’intersection où les 

règles de priorité entrent en jeu
Dans chacune des situations suivantes, en tant que conducteur d’une voiture classique (non-automatisée), diriez-vous que vous seriez plus, moins, ou ni plus ni moins vigilant si vous étiez à

l’approche d’un véhicule automatisé avec un opérateur à bord derrière le volant que s’il s’agissait d’un véhicule classique ?

48

45

45

43

42

40

39

39

42

42

44

45

46

46

12

12

12

12

12

13

14

1

1

1

1

1

1

1

Vous arrivez au niveau d’une intersection où vous avez la priorité et un véhicule 
automatisé est sur l’une des branches non prioritaires de l’intersection

Vous circulez sur un rond-point et un véhicule automatisé souhaite s’insérer sur 
ce rond-point à la prochaine entrée

Vous arrivez au niveau d’une intersection où vous n’avez pas la priorité et un 
véhicule automatisé est sur la branche prioritaire de l’intersection 

Vous suivez un véhicule automatisé

Vous dépassez un véhicule automatisé

Vous êtes dépassé(e) par un véhicule automatisé

Vous êtes devant un véhicule automatisé

Plus vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Ni plus, ni moins vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Moins vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Ne se prononce pas

- Aux utilisateurs de voiture, en % -

De manière générale, les hommes et les jeunes déclarent davantage que la moyenne être moins vigilants dans 

ces situations.
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Les conducteurs de deux-roues motorisés font plutôt part d’une vigilance renforcée lors d’interactions avec un 

véhicule automatisé, même si une partie non négligeable d’entre eux pensent qu’ils seraient moins vigilants, 

notamment lors d’un dépassement subi
Dans chacune des situations suivantes, en tant que conducteur d’un deux-roues motorisé, diriez-vous que vous seriez plus, moins, ou ni plus ni moins vigilant si vous étiez à l’approche d’un

véhicule automatisé avec un opérateur à bord derrière le volant que s’il s’agissait d’un véhicule classique ?

52

48

47

45

44

44

39

24

23

24

28

28

26

27

22

28

28

26

27

28

32

2

1

1

1

1

2

2

Vous arrivez au niveau d’une intersection où vous avez la priorité et un véhicule 
automatisé est sur l’une des branches non prioritaires de l’intersection

Vous êtes devant un véhicule automatisé

Vous dépassez un véhicule automatisé

Vous arrivez au niveau d’une intersection où vous n’avez pas la priorité et un 
véhicule automatisé est sur la branche prioritaire de l’intersection 

Vous circulez sur un rond-point et un véhicule automatisé souhaite s’insérer sur 
ce rond-point à la prochaine entrée

Vous suivez un véhicule automatisé

Vous êtes dépassé(e) par un véhicule automatisé

Plus vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Ni plus, ni moins vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Moins vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Ne se prononce pas

- Aux utilisateurs de deux-roues motorisé, en % -



De manière générale, les personnes âgées de 50 ans ou plus déclarent davantage que la moyenne être plus 

vigilantes dans ces situations. 31

Les conducteurs de vélos et de trottinettes seraient plus vigilants que d’habitude face à un véhicule automatisé, 

particulièrement dans les situations où les règles de priorité s’appliquent

Dans chacune des situations suivantes, en tant que conducteur d’un vélo ou d’une trottinette, diriez-vous que vous seriez plus, moins, ou ni plus ni moins vigilant si vous étiez à l’approche d’un

véhicule automatisé avec un opérateur à bord derrière le volant que s’il s’agissait d’un véhicule classique ?

52

48

48

47

46

45

45

32

30

29

33

32

33

32

15

21

22

20

21

22

22

1

1

1

1

1

Vous arrivez au niveau d’une intersection où vous n’avez pas la priorité et un 
véhicule automatisé est sur la branche prioritaire de l’intersection 

Vous arrivez au niveau d’une intersection où vous avez la priorité et un véhicule 
automatisé est sur l’une des branches non prioritaires de l’intersection

Vous circulez sur un rond-point et un véhicule automatisé souhaite s’insérer sur 
ce rond-point à la prochaine entrée

Vous dépassez un véhicule automatisé

Vous suivez un véhicule automatisé

Vous êtes dépassé(e) par un véhicule automatisé

Vous êtes devant un véhicule automatisé

Plus vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Ni plus, ni moins vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Moins vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Ne se prononce pas

- Aux utilisateurs de vélo ou de trottinette, en % -



De manière générale, les personnes âgées de 50 ans et plus déclarent davantage que la moyenne être plus 

vigilantes dans ces situations. 32

La majorité des piétons déclarent qu’ils seraient plus vigilants face à un véhicule automatisé, dans tous types de 

situations

Dans chacune des situations suivantes, en tant que piéton, diriez-vous que vous seriez plus, moins, ou ni plus ni moins vigilant si vous étiez à l’approche d’un véhicule automatisé avec un

opérateur à bord derrière le volant que s’il s’agissait d’un véhicule classique ?

48

47

47

46

46

39

41

40

42

42

12

11

11

11

11

1

1

2

1

1

Vous souhaitez traverser une route secondaire à double sens de circulation (de 
type rue de quartier) en dehors d’un passage pour piétons et un véhicule 

automatisé est à l’approche 

Vous souhaitez traverser une route principale à double sens de circulation 
(avenue, boulevard) au niveau d’un passage pour piétons et un véhicule 

automatisé est à l’approche

Vous souhaitez traverser une route principale à double sens de circulation 
(avenue, boulevard) en dehors d’un passage pour piétons et un véhicule 

automatisé est à l’approche 

Vous souhaitez traverser une route secondaire à double sens de circulation (de 
type rue de quartier) au niveau d’un passage pour piétons et un véhicule 

automatisé est à l’approche 

Vous souhaitez traverser une route à sens unique et un véhicule automatisé est 
à l’approche 

Plus vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Ni plus, ni moins vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Moins vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Ne se prononce pas

- À tous, en % -



Des conducteurs plus vigilants en cas 

d’interaction avec des véhicules automatisés
▪ Des conducteurs plus attentifs à l’approche d’un véhicule automatisé 

avec un opérateur à bord derrière le volant …

▪ … mais qui le sont encore davantage lorsque le véhicule automatisé ne 

possède aucune présence humaine à bord

▪ Synthèse : des niveaux de vigilance différents selon le mode de 

transport utilisé



De manière générale, les personnes âgées de 50 ans ou plus déclarent davantage que la moyenne être plus 

vigilantes dans ces situations. 34

La majorité des conducteurs de voiture estiment qu’ils seraient particulièrement plus vigilants face à un véhicule 

automatisé sans présence humaine à bord, et ce surtout dans les situations où les règles de priorité s’appliquent

Dans chacune des situations suivantes, en tant que conducteur d’une voiture classique (non-automatisée), diriez-vous que vous seriez plus, moins, ou ni plus ni moins vigilant si vous étiez à

l’approche d’un véhicule automatisé sans aucune présence humaine à bord que s’il s’agissait d’un véhicule classique ?

57

54

53

51

50

48

45

31

33

35

35

37

37

39

12

12

11

13

12

14

15

1

1

1

1

1

1

Vous arrivez au niveau d’une intersection où vous avez la priorité et un véhicule 
automatisé est sur l’une des branches non prioritaires de l’intersection

Vous circulez sur un rond-point et un véhicule automatisé souhaite s’insérer sur 
ce rond-point à la prochaine entrée

Vous arrivez au niveau d’une intersection où vous n’avez pas la priorité et un 
véhicule automatisé est sur la branche prioritaire de l’intersection 

Vous suivez un véhicule automatisé

Vous êtes dépassé(e) par un véhicule automatisé

Vous dépassez un véhicule automatisé

Vous êtes devant un véhicule automatisé

Plus vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Ni plus, ni moins vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Moins vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Ne se prononce pas

- Aux utilisateurs de voiture, en % -
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La majeure partie des conducteurs de deux-roues motorisés indiquent qu’ils seraient plus vigilants face à un 

véhicule automatisé sans présence humaine à bord, notamment à l’approche d’une intersection

Dans chacune des situations suivantes, en tant que conducteur d’un deux-roues motorisé, diriez-vous que vous seriez plus, moins, ou ni plus ni moins vigilant si vous étiez à l’approche d’un

véhicule automatisé sans aucune présence humaine à bord que s’il s’agissait d’un véhicule classique ?

52

52

49

47

47

45

43

22

19

23

25

25

24

24

25

26

27

26

27

30

32

1

3

1

2

1

1

1

Vous arrivez au niveau d’une intersection où vous avez la priorité et un véhicule 
automatisé est sur l’une des branches non prioritaires de l’intersection

Vous circulez sur un rond-point et un véhicule automatisé souhaite s’insérer sur 
ce rond-point à la prochaine entrée

Vous arrivez au niveau d’une intersection où vous n’avez pas la priorité et un 
véhicule automatisé est sur la branche prioritaire de l’intersection 

Vous êtes devant un véhicule automatisé

Vous êtes dépassé(e) par un véhicule automatisé

Vous suivez un véhicule automatisé

Vous dépassez un véhicule automatisé

Plus vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Ni plus, ni moins vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Moins vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Ne se prononce pas

- Aux utilisateurs de deux-roues motorisé, en % -



De manière générale, les personnes âgées de 50 ans ou plus déclarent davantage que la moyenne être plus 

vigilantes dans ces situations.. 36

Les conducteurs de vélos et trottinettes indiquent qu’ils seraient plus vigilants face à un véhicule automatisé sans 

présence humaine, notamment là aussi lorsqu’il s’agit d’une situation d’intersection

Dans chacune des situations suivantes, en tant que conducteur d’un vélo ou d’une trottinette, diriez-vous que vous seriez plus, moins, ou ni plus ni moins vigilant si vous étiez à l’approche d’un

véhicule automatisé sans aucune présence humaine à bord que s’il s’agissait d’un véhicule classique ?

59

57

57

53

53

51

49

24

29

23

31

26

27

32

16

13

19

15

19

20

18

1

1

1

1

2

2

1

Vous circulez sur un rond-point et un véhicule automatisé souhaite s’insérer sur 
ce rond-point à la prochaine entrée

Vous arrivez au niveau d’une intersection où vous n’avez pas la priorité et un 
véhicule automatisé est sur la branche prioritaire de l’intersection 

Vous arrivez au niveau d’une intersection où vous avez la priorité et un véhicule 
automatisé est sur l’une des branches non prioritaires de l’intersection

Vous suivez un véhicule automatisé

Vous dépassez un véhicule automatisé

Vous êtes devant un véhicule automatisé

Vous êtes dépassé(e) par un véhicule automatisé

Plus vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Ni plus, ni moins vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Moins vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Ne se prononce pas

- Aux utilisateurs de vélo ou de trottinette, en % -



De manière générale, les personnes âgées de 65 ans ou plus déclarent davantage que la moyenne être plus 

vigilantes dans ces situations. 37

Les piétons déclarent eux aussi qu’ils seraient majoritairement plus vigilants lors d’interactions avec un véhicule 

automatisé sans présence humaine à bord

Dans chacune des situations suivantes, en tant que piéton, diriez-vous que vous seriez plus, moins, ou ni plus ni moins vigilant si vous étiez à l’approche d’un véhicule automatisé sans aucune

présence humaine à bord que s’il s’agissait d’un véhicule classique ?

59

57

55

55

55

30

31

33

33

32

10

11

11

11

12

1

1

1

1

1

Vous souhaitez traverser une route secondaire à double sens de circulation (de 
type rue de quartier) en dehors d’un passage pour piétons et un véhicule 

automatisé est à l’approche 

Vous souhaitez traverser une route principale à double sens de circulation 
(avenue, boulevard) en dehors d’un passage pour piétons et un véhicule 

automatisé est à l’approche 

Vous souhaitez traverser une route secondaire à double sens de circulation (de 
type rue de quartier) au niveau d’un passage pour piétons et un véhicule 

automatisé est à l’approche 

Vous souhaitez traverser une route à sens unique et un véhicule automatisé est 
à l’approche 

Vous souhaitez traverser une route principale à double sens de circulation 
(avenue, boulevard) au niveau d’un passage pour piétons et un véhicule 

automatisé est à l’approche

Plus vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Ni plus, ni moins vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Moins vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé)

Ne se prononce pas

- À tous, en % -



Des conducteurs plus vigilants en cas 

d’interaction avec des véhicules automatisés
▪ Des conducteurs plus attentifs à l’approche d’un véhicule automatisé 

avec un opérateur à bord derrière le volant …

▪ … mais qui le sont encore davantage lorsque le véhicule automatisé ne 

possède aucune présence humaine à bord

▪ Synthèse : des niveaux de vigilance différents selon le mode de 

transport utilisé
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Les conducteurs de voiture anticipent qu’ils seraient généralement plus vigilants lorsqu’il n’y a pas de présence 

humaine à bord du véhicule automatisé rencontré

Dans chacune des situations suivantes, en tant que conducteur d’une voiture classique (non-automatisée), diriez-vous que vous seriez plus, moins, ou ni plus ni moins vigilant si vous étiez à

l’approche d’un véhicule automatisé […] que s’il s’agissait d’un véhicule classique ?

- Aux utilisateurs de voiture, en % de réponses « Plus vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé) » -

48

45

45

43

42

40

39

Vous arrivez au niveau d’une intersection où vous 
avez la priorité et un véhicule automatisé est sur 

l’une des branches non prioritaires de l’intersection

Vous arrivez au niveau d’une intersection où vous 
n’avez pas la priorité et un véhicule automatisé est 

sur la branche prioritaire de l’intersection 

Vous circulez sur un rond-point et un véhicule 
automatisé souhaite s’insérer sur ce rond-point à la 

prochaine entrée

Vous suivez un véhicule automatisé

Vous dépassez un véhicule automatisé

Vous êtes dépassé(e) par un véhicule automatisé

Vous êtes devant un véhicule automatisé

Avec un opérateur à bord derrière le volant Sans aucune présence humaine à bord 

57

53

54

51

48

50

45
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Les conducteurs de deux-roues motorisés estiment qu’ils auraient des niveaux de vigilance proches, que le véhicule automatisé ait 

une présence à bord ou non, excepté dans certaines situations, telles que le dépassement par le véhicule automatisé ou l’interaction 

au niveau d’un rond-point

52

48

47

45

44

44

39

Vous arrivez au niveau d’une intersection où vous 
avez la priorité et un véhicule automatisé est sur 

l’une des branches non prioritaires de l’intersection

Vous êtes devant un véhicule automatisé

Vous dépassez un véhicule automatisé

Vous arrivez au niveau d’une intersection où vous 
n’avez pas la priorité et un véhicule automatisé est 

sur la branche prioritaire de l’intersection 

Vous circulez sur un rond-point et un véhicule 
automatisé souhaite s’insérer sur ce rond-point à la 

prochaine entrée

Vous suivez un véhicule automatisé

Vous êtes dépassé(e) par un véhicule automatisé

Avec un opérateur à bord derrière le volant Sans aucune présence humaine à bord 

52

47

43

49

52

45

47

Dans chacune des situations suivantes, en tant que conducteur d’un deux-roues motorisé, diriez-vous que vous seriez plus, moins, ou ni plus ni moins vigilant si vous étiez à l’approche d’un

véhicule automatisé […] que s’il s’agissait d’un véhicule classique ?

- Aux utilisateurs de deux-roues motorisé, en % de réponses « Plus vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé) » -
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Les conducteurs de vélo et de trottinettes seraient généralement plus vigilants en cas d’interaction avec un 

véhicule automatisé sans présence humaine à bord

52

48

48

47

46

45

45

Vous arrivez au niveau d’une intersection où vous 
n’avez pas la priorité et un véhicule automatisé est 

sur la branche prioritaire de l’intersection 

Vous arrivez au niveau d’une intersection où vous 
avez la priorité et un véhicule automatisé est sur 

l’une des branches non prioritaires de l’intersection

Vous circulez sur un rond-point et un véhicule 
automatisé souhaite s’insérer sur ce rond-point à la 

prochaine entrée

Vous dépassez un véhicule automatisé

Vous suivez un véhicule automatisé

Vous êtes devant un véhicule automatisé

Vous êtes dépassé(e) par un véhicule automatisé

Avec un opérateur à bord derrière le volant Sans aucune présence humaine à bord 

57

57

59

53

53

51

49

Dans chacune des situations suivantes, en tant que conducteur d’un vélo ou d’une trottinette, diriez-vous que vous seriez plus, moins, ou ni plus ni moins vigilant si vous étiez à l’approche d’un

véhicule automatisé […] que s’il s’agissait d’un véhicule classique ?

- Aux utilisateurs de vélo ou de trottinette, en % de réponses « Plus vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé) » -
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En résumé : des niveaux de vigilance généralement plus importants face à des véhicules automatisés sans aucune 

présence humaine à bord

Dans chacune des situations suivantes, en tant que […], diriez-vous que vous seriez plus, moins, ou ni plus ni moins vigilant si vous étiez à l’approche d’un véhicule automatisé […] que s’il

s’agissait d’un véhicule classique ?

- À tous, en % de réponses « Plus vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé) » -

57
53 54 51 48 50

45
52 49 52

45 43
47 47

57 57 59
53 53

49 51

Vous arrivez au niveau d’une 
intersection où vous avez la 

priorité et un véhicule 
automatisé est sur l’une des 
branches non prioritaires de 

l’intersection

Vous arrivez au niveau d’une 
intersection où vous n’avez pas 

la priorité et un véhicule 
automatisé est sur la branche 

prioritaire de l’intersection 

Vous circulez sur un rond-point 
et un véhicule automatisé 

souhaite s’insérer sur ce rond-
point à la prochaine entrée

Vous suivez un véhicule
automatisé

Vous dépassez un véhicule
automatisé

Vous êtes dépassé(e) par un
véhicule automatisé

Vous êtes devant un véhicule
automatisé

Avec un opérateur à bord derrière le volant

Sans aucune présence humaine à bord 

48 45 45 43 42 40 39

52
45 44 44 47

39

4848
52

48 46 47 45 45

Conducteurs de voiture

Conducteurs de deux-roues motorisé

Conducteurs de vélo ou trotinnette
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Les piétons seraient bien plus vigilants face à un véhicule automatisé sans présence à bord, et ce qu’ils soient ou 

non sur un passage piéton

48

47

47

46

46

Vous souhaitez traverser une route secondaire à 
double sens de circulation (de type rue de quartier) 
en dehors d’un passage pour piétons et un véhicule 

automatisé est à l’approche 

Vous souhaitez traverser une route principale à 
double sens de circulation (avenue, boulevard) au 
niveau d’un passage pour piétons et un véhicule 

automatisé est à l’approche

Vous souhaitez traverser une route principale à 
double sens de circulation (avenue, boulevard) en 
dehors d’un passage pour piétons et un véhicule 

automatisé est à l’approche 

Vous souhaitez traverser une route secondaire à 
double sens de circulation (de type rue de quartier) 
au niveau d’un passage pour piétons et un véhicule 

automatisé est à l’approche 

Vous souhaitez traverser une route à sens unique 
et un véhicule automatisé est à l’approche 

Avec un opérateur à bord derrière le volant Sans aucune présence humaine à bord 

Dans chacune des situations suivantes, en tant que piéton, diriez-vous que vous seriez plus, moins, ou ni plus ni moins vigilant si vous étiez à l’approche d’un véhicule automatisé […] que s’il

s’agissait d’un véhicule classique ?

- À tous, en % de réponses « Plus vigilant que s‘il s’agissait d’un véhicule classique (non-automatisé) » -

59

55

57

55

55
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