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Document de travail méthodologique 

Préambule 

Le présent document porte sur la méthodologie de génération, d'alimentation et ŘΩenrichissement des 
scénarios de conduite utilisables pour la démonstration de la sécurité des systèmes de transport routier 
ŀǳǘƻƳŀǘƛǎŞǎ ό{¢w!ύΦ Lƭ ǎΩƛƴǘŝƎǊŜ Řŀƴǎ ǳƴ ŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ livrables destinés à couvrir différents aspects de 
ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ : 

¶ Génération, alimentation et enrichissement des scénarios 

¶ Hiérarchisation des scénarios 

¶ Utilisation des scénarios par différents outils de validation, à différentes étapes de conception et par 
différents acteurs 

Ce document a été rédigé dans le cadre du groupe de travail sur les scénarios copiloté par la DGITM et ƭΩLƴǎǘƛǘǳǘ 
de Recherche Technologique SystemX (ci-après IRT SystemX). Il approfondit et complète le document 
méthodologique DGITM sur les scénarios de conduite [1] et a pour objectif principal de proposer une approche 
pour faire vivre la première liste de descripteurs présentée par ce document initial. 

LŜǎ ŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŎƻƴŎŜǇǘǎ ǇǊŞǎŜƴǘŞǎ Řŀƴǎ ŎŜ ƭƛǾǊŀōƭŜ ƻƴǘ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ dans les groupes de travail 
entre les administrations et la filière. En particulier, les définitions sont reprises du décret n° 2021-873 du 29 
Ƨǳƛƴ нлнм ǇƻǊǘŀƴǘ ŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘƻƴƴŀƴŎŜ ƴϲ нлнм-443 du 14 avril 2021 relative au régime de responsabilité 
ǇŞƴŀƭŜ ŀǇǇƭƛŎŀōƭŜ Ŝƴ Ŏŀǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ Ł ŘŞƭŞƎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎƻƴŘǳƛǘŜ Ŝǘ Ł ǎŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴΦ  

Dans un premier temps, ce livrable complète le document méthodologique DGITM [1] sur les questions de 
terminologie afin de faire le lien avec ŘΩautres travaux menés en parallèle sur la démonstration de la sécurité, 
et ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ la cohérence avec les modèles de description de scénarios, développés à l'IRT SystemX. Dans un 
second temps, ce livrable propose des approches pour compléter la liste des descripteurs présentée dans le 
guide méthodologique DGITM et propose un ǇǊƻŎŜǎǎǳǎ ǇƻǳǊ ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜ ƭΩŜƴǊƛŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŘŜǎŎǊƛǇǘŜǳǊǎ Ŝǘ 
des scénarios. Cette liste de descripteurs constitue un outil utile pour construire, par des combinatoires 
appropriées, les scénarios à risque pertinents pour la démonstration de la sécurité des systèmes automatisés. 
[ΩŜƴƧŜǳ ŘŜ ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ Ŝǎǘ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ǉǳŜ ŎŜǳȄ-Ŏƛ ǇǳƛǎǎŜƴǘ ǎΩŜƴǊƛŎƘƛǊ ŀǳ ŎƻǳǊǎ Řǳ ǘŜƳǇǎΣ 
ǎΩŀǇǇǳȅŀƴǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ǊŜǘƻǳǊǎ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜǎΦ /Ŝǘ ŜƴǊƛŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛŦ Řƻƛǘ ǎΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ŘΩǳƴ 
enrichissement des descripteurs. 

Ce document est organisé en trois parties : 

¶ reprise de la terminologie ; 

¶ aǇǇƻǊǘǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ Ł ƭΩŜƴǊƛŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ; 

¶ aǇǇǊƻŎƘŜ ŘΩŜƴǊƛŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ des scénarios, illustrée par une première confrontation à un échantillon de 
scénarios et pǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘΩŜƴǊƛŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ŎŜ ǇǊŜƳƛŜǊ ǘǊŀǾŀƛƭ ŘŜ ŎƻƴŦǊƻƴǘŀǘƛƻƴΦ 

Le caractère itératif du processus ŘΩŜƴǊƛŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǇǊƻǇƻǎŞ Řŀƴǎ ŎŜ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŀōƻǳǘƛǊ 
à des mises à jour régulières des descripteurs et éventuellement des listes indicatives de scénarios, sur la base 
de la mobilisation de sources de scénarios. 

Ainsi, ce livrable a vocation à être tenu à jour régulièrement et à bénéficier de la mise à jour des listes des 

descripteurs, remontées par les parties-prenantes (par exemple les concepteurs de système, organisateurs de 

services, exploitants), ou par actualisation des sources de scénarios, par exemple via des données de roulage 

ƻǳ ŘΩŞǘǳŘŜǎ ŘŞǘŀƛƭƭŞŜǎ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ƻōǎŜǊǾŞǎΦ ! ŎŜ ǎǘŀŘŜΣ ŎŜ ƭƛǾǊŀōƭŜ ƴŜ ǇǊŞǎŀƎŜ Ǉŀǎ ŘŜ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŦǳǘǳǊŜ ŘŜ 

ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ ǇǊŜǎŎǊƛǇǘƛŦǎ ǎǳǊ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ǘŜƭ ƻǳ ǘŜƭ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ǇƻǳǊ ƭŀ ǾŀƭƛŘŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ {¢w!. 
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Acronymes 
AEBS Advanced Emergency Braking System 

ALKS Automated Lane Keeping System 

APD Analyse préliminaire de danger 

APR Analyse préliminaire de risques 

ASAM Association for Standardization of Automation and Measuring systems 

ASFA Association des Sociétés Françaises ŘΩ!ǳǘƻǊƻǳǘŜs 

ASP Analyse de sécurité de parcours 

BAAC BuƭƭŜǘƛƴ ŘΩ!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ !ŎŎƛŘŜƴǘǎ de la Circulation 

BAU .ŀƴŘŜ ŘΩŀǊǊşǘ ŘΩǳǊƎŜƴŎŜ 

CEESAR /ŜƴǘǊŜ 9ǳǊƻǇŞŜƴ ŘΩ9ǘǳŘŜǎ ŘŜ {ŞŎǳǊƛǘŞ Ŝǘ ŘΩ!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ wƛǎǉǳŜǎ 

Cerema Centre d'études et d'expertise sur les risques, l'environnement, la mobilité et l'aménagement 

DGITM Direction générale des infrastructures, des transports, et des mobilités 

EDA 9ǘǳŘŜ ŘŞǘŀƛƭƭŞŜ ŘΩŀccident 

EDP-M Engin de déplacement personnel (motorisé) 

EM EmergenŎȅ aŀƴǆǳǾǊŜΣ Ŝƴ ŦǊŀƴœŀƛǎ ƳŀƴǆǳǾǊŜ ŘΩǳrgence 

ER Evénement redouté 

GAME Globalement au moins équivalent 

GIDAS German In Depth Accident Study 

GT Groupe de travail 

IGLAD Innitiative fo the GLobal harmonization of Accident Data 

IISR Instruction Interministérielle sur la Signalisation Routière 

ISO International Standardisation Office 

IRT  Institut de recherche technologique 

LAB Laboratoire d'accidentologie et de biomécanique 

MOSAR aŞǘƘƻŘŜǎ Ŝǘ hǳǘƛƭǎ ǇƻǳǊ ƭŀ {ŞŎǳǊƛǘŞ Ŝǘ ƭΩ!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ wƻōǳǎǘŜǎǎŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŀǳǘƻƳŀǘƛǎŞǎ 

MRM ManǆǳǾǊŜ Ł ǊƛǎǉǳŜ Ƴinimal 

NATM New Assessment Test Method 

NHTSA National Highway Traffic Safety Administration 

ODD Operational Design Domain, terme générique pour  
¶ Domaine de conception fonctionnelle, du système de conduite automatisé 

¶ Domaine de conception technique du système technique 

¶ 5ƻƳŀƛƴŜ ŘΩŜmploi du STRA 

OEDR Object and Event Detection and Response, en français réponse à la détection des événements 
et des objets 

ONISR Observatoire national interministériel de la sécurité routière 

PFA Plateforme automobile 

STRA Système de transport routier automatisé 

STRMTG Service technique des remontées mécaniques et des transports guidés 

SOTIF Safety Of The Intended Functionality 

UVR Usager vulnérable de la route 

VASP Véhicule automoteur spécialisé 

VOIESUR Vehicule Occupant Infrastructure Etudes de la Sécurité des Usagers de la Route 
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Introduction 
 

L'utilisation de scénarios pour la conception et la validation des systèmes de conduite automatisés et systèmes 
de transport routier automatisés (STRA) fait l'unanimité dans l'écosystème du véhicule automatisé.  

L'ensemble des travaux réglementaires fait maintenant référence à une approche par scénarios (par exemple 
le règlement EU ADS en cours de publication [15], les règlements UN R157 dit ALKS [14], UN R152 AEBS [24], 
le document cadre NATM [13], ...) qui a été reprise dans le cadre réglementaire français lié au décret n° 2021-
873 du 29 juin 2021 [26]. Le besoin de standardiser certaines notions est de ce fait apparu, besoin notamment 
traduit par la création d'un nouveau groupe de travail international à la CEE-hb¦ ŘŞŘƛŞ Ł ƭΩƘŀǊƳƻƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ 
la réglementation technique pour le développement des véhicules équipés de systèmes de conduite 
automatisés (WP. 29 / GRVA). Un groupe similaire a également vu lŜ ƧƻǳǊ Ł ƭΩL{h (cf. [5], [6], [7], [8]) dans le 
Comité Technique Véhicules Routiers (TC 22), et le Sous-Comité Dynamique du Véhicule (SC 33) sur les 
scénarios pour la conception et la validation des véhicules automatisés1. 

Les différents travaux contribuent Ł ƭΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŎƻƳǇƻǎŀƴǘǎ ǳƴŜ ǎŎŝƴŜ 
ǎƻǳǎ ŦƻǊƳŜ ŘŜ ŎƻǳŎƘŜǎ ƻǳ ŘΩŀȄŜǎΦ 5ŀƴǎ ƭŀ ǎǳƛǘŜ Řǳ ŘƻŎǳƳŜƴǘΣ on utilisera préférentiellement le terme 
« couche », traduction du terme anglo-saxon « layer η ǊŜǘŜƴǳ Ł ƭΩƛƴǘŜǊnational. Les différentes couches de 
description couvrent tous les éléments, du statique vers le dynamique. 

Le présent document prend en considération ces différents travaux, dont il résulte néanmoins des différences 
dans le choix et ƭΩƻǊŘƻƴƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŀȄŜǎ ŘŜ ŘŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜǎ scénarios. Face à ces différences, le document 
méthodologique DGTIM de février 2022 [1] a pris le parti de recommander un nombre réduit de couches 
ƛƴŘŞǇŜƴŘŀƴǘŜǎ ƭŜǎ ǳƴŜǎ ŘŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ŘΩǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ǾǳŜ ŘŜǎ ŘŜǎŎǊƛǇǘeurs, afin de faciliter la combinatoire des 
facteurs de risques dans les scénarios, ce qui apparaît propice à une génération large de scénarios. 

Conformément à ce document, ce livrable est agnostique de la technologie et ne traite pas des 
dysfonctionnements techniques du système ni de la cybersécurité. De même, à ce stade, les scénarios faisant 
apparaitre une intervention à distance ne sont pas abordés dans ce document, i.e des scénarios dans lesquels 
une fonctionnalité d'intervention à distance est à l'origine de la situation dangereuse. Par contre, ce document 
ŎƻǳǾǊŜ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ Řŀƴǎ ƭŜǎǉǳŜƭǎ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ Ł ŘƛǎǘŀƴŎŜ ǇŜǳǘ ǇŀǊǘƛŎƛǇŜǊ Ł ƭŀ ǊŞǇƻƴǎŜ du système. 

/Ŝ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ǊŜǇǊŜƴŘ ŘΩŀōƻǊŘ ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘŜ ǘŜǊƳƛƴƻƭƻƎƛŜ ŀŦƛƴ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ ŘŜǎ ǘŜǊƳŜǎ entre les 
différents cadres de travail. 

Ce document décrit ensuite les différentes sources de scénarios qui pourront alimenter des listes de scénarios 
utilisables pour la validation de la sécurité des systèmes. 

Ce document ǇǊƻǇƻǎŜ ŜƴǎǳƛǘŜ ǳƴŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘΩŜƴǊƛŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŘŜǎŎǊƛǇǘŜǳǊǎ Ŝǘ κ ƻǳ ŘŜǎ ǾŀƭŜǳǊǎ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴǎ 
descripteurs en confrontant les descripteurs existants à des bases de scénarios variées, et en développant des 
combinaisons de descripteurs de scénarios. En application de cette approche, ce document propose un 
premier enrichissement de cette liste de scénarios et de ses descripteurs en exploitant une sélection de 
scénarios Ł ǊƛǎǉǳŜ ƛǎǎǳǎ ŘŜ ōŀǎŜǎ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘŜǎ ōŀǎŜǎ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭ ŘŜ ƭΩLw¢ {ȅǎǘŜƳ·. 

Ce document méthodologique ƴΩŀ Ǉŀs vocation à constituer un guide mais à enrichir et compléter le document 

méthodologique DGITM de février 2022 [1]. Ce document et les approches proposées seront mis à jour 

régulièrement, ŀŦƛƴ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘŜ ǎΩŀǎǎǳǊŜǊ ŘŜ ƭŀ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ŘŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩh55 Ŝǘ ƭŜǎ 

ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŘŜǎ ǇŀǊŎƻǳǊǎ, qui pourraient venir enrichir les descripteurs de scénarios. 

 
1 Les notions de scénario et d'ODD ayant beaucoup de points en commun, les deux s'alimentant l'un l'autre, le groupe 
traite aussi de la normalisation de la description de l'ODD (il est à noter que pour la partie outils numériques, l'ASAM 
standardise en cohérence avec ce groupe ISO, des manières de décrire les scénarios et les ODD dans le cadre de ces 
activités nommées OpenSCENARIO et OpenODD). 
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I. Terminologie et principes de définition des scénarios 

Cette partie complète et précise certaines notions du document méthodologique DGITM publié en février 
2022 sur lΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ǇŀǊ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ de conduite ŀŦƛƴ ŘŜ ǎΩŀǎǎǳǊŜǊ ŘŜ ƭŀ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ Řǳ ǾƻŎŀōǳƭŀƛǊŜ ǳǘƛƭƛǎŞ Řŀƴǎ 
ƭΩŞŎƻǎȅǎǘŝƳŜ ŦǊŀƴœŀƛǎ et les différents travaux internationaux. 

Compte-tenu de la diversité des travaux de référence sur les scénarios de conduite, et de la multitude de 
termes utilisés, il semble utile de définir sans ambiguïté les principaux termes ŘŜ ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘŜ 
conduite utilisés dans ce document. 

Dans cette partie, les définitions issues du document méthodologique DGITM sont reprises, et la référence 
aux termes utilisés dans les guides relatifs à l'approche globalement au moins équivalent (GAME) est fournie, 
ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŀ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǘǊŀǾŀǳx le cas échéant. bΩŞǘŀƴǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ publiées, les définitions fournies 
ƛǎǎǳŜǎ ŘŜ ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ D!a9, pourraient être modifiées. Elles sont données en note de bas de page au même 
ǘƛǘǊŜ ǉǳŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴǎ ƛǎǎǳŜǎ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭǎΦ [ƻǊǎǉǳŜ ƭŀ ŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ 
directement reprise du document méthodologique DGITM [1], elle est issue du ƎǳƛŘŜ ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƛƴŎƛǇŜ 
GAME qui sera prochainement publié. 

Dans la suite du document, le terme système sera utilisé pour le système technique ou le système de transport 

routier automatisé. Ces derniers font appel à des véhicules automatisés nommés « ego véhicule », étant 

entendu que les scénarios décrivent la situation à un endroit et à un instant donné du système de circulation, 

qui ŜƴƎƭƻōŜ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎΣ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ Ŝǘ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎ. Dans cet esprit, les notions relatives au 

ŘƻƳŀƛƴŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛ (ODD) Ŝǘ Ł ƭŀ ǊŞǇƻƴǎŜ Ł ƭŀ ŘŞǘŜŎǘƛƻƴ ŘΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ŘΩƻōƧŜǘǎ όh95wύ ǎŜ ǊŀǇǇƻǊǘŜƴǘ Ł ƭΩŜƎƻ 

véhicule. 

i. Le scénario et ses éléments 

Ulbricht & al [3] définissent une scène de manière intuitive « A scene describes a snapshot of the environment 

ƛƴŎƭǳŘƛƴƎ ǘƘŜ ǎŎŜƴŜǊȅ ŀƴŘ ŘȅƴŀƳƛŎ ŜƭŜƳŜƴǘǎΣ ŀǎ ǿŜƭƭ ŀǎ ŀƭƭ ŀŎǘƻǊǎΩ ŀƴŘ ƻōǎŜǊǾŜǊǎΩ ». A partir de cette définition, 

les définitions suivantes sont proposées dans la suite de ce livrable. 

Scène : description à un instant donné du système et de son environnement (objets et acteurs, infrastructure 
routière, conditions environnementales)2. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

Scène initiale : état initial dans lequel se trouve le système et son environnement pour entamer un scénario.  

 
2 Le groupe GAME a donné la définition suivante, cohérente avec cette première définition : « État donné du système 
ŎƻƴǎƛŘŞǊŞ Ŝǘ ŘŜ ǎƻƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ όƻōƧŜǘǎΣ ŀŎǘŜǳǊǎΣ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǊƻǳǘƛŝǊŜΣ ŎƭƛƳŀǘΣ Χύ Ł ǳƴ ƛƴǎǘŀƴǘ ǘ ŎƘƻƛǎƛ ƻǳ ƻōǎŜǊǾŞΦ 
Elle définit les éléments de décors statiques (scénographie) et dynamiques, ainsi que les acteurs du scénario par leurs 
paramètres spécifiant et leurs valeurs ». 

Infrastructures 

routières 

Scène 

Conditions 

Environ-

nementales 

Objets &  

Acteurs 

Figure 1 : Illustration des 
composantes d'une scène 
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Figure 2 Υ ¦ƴ Ŏŀǎ ŘΩǳǎŀƎŜ Ŝǎǘ ŎƻƴǎǘƛǘǳŞ ŘΩǳƴ ƻǳ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎΣ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ƭŀ ǎǇŞŎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ƻǳ ƭΩƛƭƭǳǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ 
ŜȄƛƎŜƴŎŜ ŘŜ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴΣ ŘΩǳƴŜ ƭƛƳƛǘŜ ŘŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘΩǳƴ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘ ŀǘǘŜƴŘǳΣ ŘΩǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜΦ ¦ƴ Ŏŀǎ ŘŜ ǘŜǎǘ 
ŘŞǊƛǾŜ ŘΩǳƴ Ŏŀǎ ŘΩǳǎŀƎŜΣ Ŝǘ ƭΩƛnstancie. 

Scène finale : état final dans lequel se trouve le système et son environnement pour terminer un scénario. 

Scénario : ŜƴŎƘŀƞƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ǎŎŝƴŜǎ Ŝǘ ŘΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘs et/ou actions. Un scénario est le développement 
ǘŜƳǇƻǊŜƭ ŘŜ ǎŎŝƴŜǎΦ ¦ƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŝǎǘ ŎƻƴǎǘƛǘǳŞ ŀǳ Ƴƻƛƴǎ ŘΩǳƴŜ ǎŎŝƴŜ ƛƴƛǘƛŀƭŜΣ ŘΩǳƴ ŞǾŞƴŜƳŜƴǘ ƻǳ ŘΩǳƴŜ ŀŎǘƛƻƴ 
Ŝǘ ŘΩǳƴŜ ǎŎŝƴŜ ŦƛƴŀƭŜΦ  

Evénement : ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ŜȄǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ƭΩŜƎƻ véhicule ou du système3. 

Action : ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ƭΩŜƎƻ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ƻǳ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜ4. 

 
ii. /ŀǎ ŘΩusage et cas de test 

Les notions de Ŏŀǎ ŘΩǳǎŀƎŜ et de cas de test ǾƛŜƴƴŜƴǘ ƛƴƛǘƛŀƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƛƴƎŞƴƛŜǊƛŜ ŘŜǎ ǎȅǎǘŝƳŜǎ, notamment du 
monde du logiciel. Les définitions ci-ŀǇǊŝǎ ǇǊƻǾƛŜƴƴŜƴǘ ŘŜ ŎŜ ŘƻƳŀƛƴŜ Ŝǘ ƻƴǘ ŞǘŞ ŀǇǇƭƛǉǳŞŜǎ Ł ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ 
scénarios pour les systèmes de conduite automatisés. 

/ŀǎ ŘΩǳǎŀƎŜ (dans le contexte de ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ par les scénarios) Υ ŎƻƴǎǘƛǘǳŞ ŘΩǳƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ŝǘκƻǳ ƛΦ ŘΩǳƴ ŘƻƳŀƛƴŜ 
ŘŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ƛƛΦ ŘΩǳƴ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘ ŀǘǘŜƴŘǳΣ ƛƛƛΦ ŘŜ ƭƛƳƛǘŜǎ ŘŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ5. 

Cas de test : le cas de test est décliné dΩǳƴ ŘΩǳǎŀƎŜΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŎƻƴŎǊŜǘ (cf. ci-après), autrement dit 
ŘΩǳƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ƭƻƎƛǉǳŜ ƛƴǎǘŀƴŎƛŞ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ǾŀƭŜǳǊǎ ǇǊŞŎƛǎŜǎΣ ǳƴŜ ŜȄƛƎŜƴŎŜ Ŝǘ ǳƴ ŎǊƛǘŝǊŜ de recette6. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
3 Selon le groupe GAME : modification de l'environnement extérieur ou dysfonctionnement du système considéré (ex. 
ego véhicule), à un instant donné, que l'on peut caractériser, et devant être prise eƴ ŎƻƳǇǘŜ Ŝƴ ǾǳŜ ŘΩǳƴŜ ŘŞŎƛǎƛƻƴΦ 
4 Selon le groupe GAME : eƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŜŦŦŜŎǘǳŞŜǎ ǎǳǊ ƭΩŜƎƻ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ƻǳ ǎǳǊ ƭŜ ǎȅǎǘŝƳŜ όŦǊŜƛƴŀƎŜΣ ŀŎŎŞƭŞǊŀǘƛƻƴΣ 
changement ŘŜ ǾƻƛŜΣ ŘŜƳŀƴŘŜ ŘŜ ǊŜǇǊƛǎŜ Ŝƴ ƳŀƛƴΣ ŀŎǘƛǾŀǘƛƻƴ ŎƭƛƎƴƻǘŀƴǘΣ ΧύΦ 
5 Selon le groupe GAME : spécification d'un domaine d'utilisation, comportant éventuellement les informations suivantes 
sur le système : un ou plusieurs scénarios, son domaine de fonctionnement, son comportement attendu, ses limites de 
fonctionnement. 
6 Selon le groupe GAME : un cas de test comprend un scenario concret, i.e. logique instancié avec des valeurs précises + 
une exigence + un critère de recette. 
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iii. NƛǾŜŀǳȄ ŘΩŀōǎǘǊŀŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ 

hƴ ŘƛǎǘƛƴƎǳŜ ŎƭŀǎǎƛǉǳŜƳŜƴǘ о ƴƛǾŜŀǳȄ ŘΩŀōǎǘǊŀŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ Υ  
 

 
Figure 3 : Niveaux d'abstraction des scénarios du plus abstrait (à gauche) au plus concret (à droite) 

Le scénario fonctionnel : classe, famille de scénarios regroupés sous un nom commun. 

Nota Bene : Lƭ ǇŜǳǘ ǎΩŀƎƛǊ ŘŜ ŎƭŀǎǎŜ ƻǳ ŦŀƳƛƭƭŜ ŘŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƭǎ ƻǳ ƭƻƎƛǉǳŜǎΦ 

Le scénario logique : présente la logique de déroulement (avec, au besoin, des plages de valeurs et les 
distributions logiques). Le scénario logique est le niveau générique7. 

Le scénario concret : séquence de déroulement complètement définie, chaque valeur est précisée et toutes 
ƭŜǎ ǎǇŞŎƛŦƛŎƛǘŞǎ ǎƻƴǘ ŘŞŦƛƴƛŜǎΦ [Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŎƻƴŎǊŜǘ Ŝǎǘ ƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƛƴǎǘŀƴŎƛŀǘƛƻƴ ƳŀȄƛƳŀƭΣ Ŝǘ ǇŜǳǘ ǎΩǳǘƛƭƛǎŜǊ ǇƻǳǊ 
définir un cas de test8. 

On peut aussi ǇǊŞǎŜƴǘŜǊ ŎŜǎ ǘǊƻƛǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ǇŀǊ ǳƴŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘŜǎŎŜƴŘŀƴǘŜΣ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘΩǳƴŜ ŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴ ŘΩǳƴ 
scénarƛƻ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƭ ŎƻƳƳŜ ǳƴ ζ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ǘȅǇƛǉǳŜ η όpar exemple dépassement, sans 
forcément de valeur de paramètre), décliné ensuite avec une logique de déroulement de scènes, 
ŘΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ Ŝǘκƻǳ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ŘŞŦƛƴƛǎ όavec des plages de valeurs de paramètres), et précisé ensuite par des 
paramètres quantitatifs précis (par exemple vitesse de 72 km/h, visibilité à 50 m). La table ci-après présente 
ƭŜǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊƛǘŞǎ ŘŜǎ ǘǊƻƛǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘΩŀōǎǘǊŀŎǘƛƻƴ ŘŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǳǊs utilisations possibles. 
 
 

Scénario 

Scenario  

Fonctionnel 

Functional 

Logique 

Logical 

Concret 

Concrete 

 
5ŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ŎƭŀǎǎŜΣ 

ŘΩǳƴŜ ŦŀƳƛƭƭŜ ŘŜ ǎŎénarios 

sous un nom commun. 

 

 

 

Description of a class of 

scenarios, gathered under a 

common name 

¦ƴŜ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ 

scénario fonctionnel 

 

 

 

One line (blue) of evolution of 

the functional scenario. One 

temporal sequence is set, i.e.  

each scene, action or event are 

set. 

Séquence entièrement définie, 

instanciée. 

 

 

 

One fully numerically defined 

temporal sequence, i.e. a value is 

given to each parameter of the 

logical scenario. 

 
7 Selon le groupe GAME : {ŎŞƴŀǊƛƻ Řƻƴǘ ƭŀ ƭƻƎƛǉǳŜ ŘŜ ŘŞǊƻǳƭŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ ŘŞŦƛƴƛŜΣ ƛΦŜΦ ƭΩŜƴŎƘŀƞƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǎŎŝƴŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ 
actions & événements est complètement défini de la scène initiale à la scène finale. Pour chaque paramètre spécifiant 
du scénario un intervalle de variation est donné. 
8 Selon le groupe GAME : ScéƴŀǊƛƻ Řƻƴǘ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǾŀƭŜǳǊǎ ƴǳƳŞǊƛǉǳŜǎ ŘŜǎ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ ǎǇŞŎƛŦƛŀƴǘ Řǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ƭƻƎƛǉǳŜ 
est défini. 

[3,7] 
 
      [7,12]                   [12,77] 

3 
                          17 
            12 
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Usage  

Usage  

Spécification haut niveau. 

Ensemble des scénarios 

permettant de décrire un 

Ŏŀǎ ŘΩǳǎŀƎŜΦ 

High Level Specification 

Scénario au sens de 

ƭΩƛƴƎŞƴƛŜǊƛŜ ŘŜǎ systèmes. 

Définition générale des 

spécifications de test 

Test Specification 

5ŞŦƛƴƛǘƛƻƴ ŘΩǳƴ test case. 

Capture de données de roulage 

ou de simulation 

Define a test case. 

Capture simulation or field data. 

Paramètres 

Parameters  

Approximatifs (si définis) 

Characteristic parameters 

may be defined 

Plage de valeurs avec 

distribution de probabilité 

ŘΩƻŎŎǳǊǊŜƴŎŜ 

An interval or statistics is given 

for each parameter 

Paramètres instanciés 

All parameters are instantiated 

with a value 

 
Le schéma ci-dessous a vocation à notamment intégrer les principes de filiation, de raffinement, et de 
ƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ Ŝƴ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘΩŀōǎǘǊŀŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ Ŝǘ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ 
ŀǎǎƻŎƛŞǎΦ tƭǳǎ ƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩŀōǎǘǊŀŎǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŦŀƛōƭŜ Ŝǘ Ǉƭǳǎ les paramètres des scénarios sont précis, plus leur 
nombre est conséquent et croissant. 

 

 
Figure 4 : Trois niveaux de description des scénarios (figure issue du document NATM [13]) 

 

iv. ¢ȅǇŜǎ ŘΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ  

Evénement redouté : événement indésirable qui peut provoquer une situation dangereuse, et dans certaines 
conditions, un accident. 

NB 1 : Le terme événement redouté de la circulation est un événement redouté extérieur au système, provoqué 
ou engendré par un usager tiers. 

NB 2 :  Les événements redoutés intègrent les événements redoutés de la circulation (imputables aux tiers) ainsi 
ǉǳŜ ŎŜǳȄ ǊŞǎǳƭǘŀƴǘ ŘΩǳƴόŘŜύ ŘȅǎŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘόǎύ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜΦ 

Evénement précurseur de collision ou aléa de la circulation : cf. événement redouté de la circulation. 
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Accident : éǾŞƴŜƳŜƴǘ ƻǳ ǎŞǊƛŜ ŘΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ ƛƴŀǘǘŜƴŘǳǎ ŎƻƴŘǳƛǎŀƴǘ Ł ŘŜǎ ŘƻƳƳŀƎŜǎ pouvant engager la 
sécurité des usagers. Un accident désigne donc à la fois les accidents corporels de la circulation et les accidents 
matériels. 

NB 1 ŘΩŀǇǊŝǎ Guide BAAC ONISR [28] : Un accident corporel de la circulation routière est défini comme un accident 
qui : 

¶ PǊƻǾƻǉǳŜ ŀǳ Ƴƻƛƴǎ ǳƴŜ ǾƛŎǘƛƳŜΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire un usager ayant nécessité des soins médicaux ; 

¶ Survient sur une voie ouverte à la circulation publique ; 

¶ Implique au moins un véhicule. 

tǊŜǎǉǳΩŀŎŎƛŘŜƴǘ : situation dangereuse n'ayant pas donné lieu à un accident en raison de l'absence des 
conditions de réalisation ou en raison d'une action du système ou de tiers. 

Dysfonctionnement : réponse inadaptée Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜ Řŀƴǎ ŘŜǳȄ Ŏŀǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎΣ ǎƻƛǘ ƭƻǊǎ ŘΩǳƴŜ ŘŞŦŀƛƭƭŀƴŎŜΣ ǎƻƛǘ 
ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩŀǇǇŀǊƛǘƛƻƴ ŘŜ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǉǳƛ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ŎƻǊǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ƎŞǊŞŜǎ Ŝƴ raison des 
caractéristiques fonctionnelles du système, pouvant être des limitations ou des insuffisances fonctionnelles. 

Défaillance Υ ŎŜǎǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭϥŀǇǘƛǘǳŘŜ ŘΩϥǳƴŜ ǳƴƛǘŞ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƭƭŜ Ł ŀŎŎƻƳǇƭƛǊ ǳƴŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ǊŜǉǳƛǎŜ ƻǳ Ł 
fonctionner [de façon nominale]. 
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II. Méthode ŘΩŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ des scénarios : aperçu des sources 
Cette partie se propose ŘŜ ŦŀƛǊŜ ƭŜ ƭƛŜƴ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ ŘŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ Ŝǘ ƭŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǉǳΩŜƭƭŜǎ 
peuvent générer de façon préférentielle.  

[ΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŦǊŀƴœŀƛǎŜ, présentée dans ce document, recommande de considérer quatre catégories de 
scénarios :  

V Les scénarios nominauxΣ ƛǎǎǳǎ ŘŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŘŜ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜ ǎȅǎǘŝƳŜΣ ƛƴŘǳƛǘǎ ǇŀǊ ƭΩǳǎŀƎŜ ǇǊŞǾǳ 
όŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩŜƳǇƭƻƛ Ŝƴ ǎŞŎǳǊƛǘŞΣ h95wΣ ǇŀǊŎƻǳǊǎΣ Χύ. 

V [Ŝǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ƛǎǎǳǎ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ, ƻōǎŜǊǾŞǎ Řŀƴǎ ƭΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛǾŜ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ǇǊŞǾǳΦ 

V Les scénarios issus des analyses des risques relatifs aux insuffisances fonctionnelles9. 

V Les scénarios issus de roulages (physiques ou numériques), qui visent deux objectifs : 

¶ Les scénarios souvent appelés « Edge case » ou « Black swan » en anglais ou scénarios notables 

όǊŀǊŜǎΣ ƛƴŎƻƴƴǳǎ Ŝǘ ŘŀƴƎŜǊŜǳȄΣ ŘŜ ƭΩŀǊŜŀ о Řǳ {h¢LCύ Ŝƴ ŦǊŀƴœŀƛǎΦ  

¶ [Ŝǎ ζ ǇǊŜǎǉǳΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ η ƻǳ ŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŞǾƛǘŞǎ ǇŀǊ ƛƴǘŜǊŀŎǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊ Ŝǘ ǳǎŀƎŜǊǎΣ 

susceptibles de devenir des scénarios accidentels en conduite automatisée.  

La capitalisation des scénarios issus de roulages commence dès la phase de conception, et se prolonge ensuite 

après la mise en service. 

/Ŝǎ ǉǳŀǘǊŜ ŎŀǘŞƎƻǊƛŜǎ ǎƻƴǘ ƭŀ ōŀǎŜ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ Ł ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜΣ ȅΦŎΦ au regard des 
combinaisons et jugés couvrants au regard du raisonnablement prévisible.  

 
Cette ǘȅǇƻƭƻƎƛŜ ŘŜǎ ƳƻŘŜǎ ŘΩŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ Ŝǎǘ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ trois catégories de 
scénarios qui se dégagent des travaux pré-réglementaires européens et internationaux [15] :  

1 Nominal scenarios 

2 Critical scenarios  

3 Failure scenarios (non abordés à ce stade) 

tƻǳǊ ŎƻǳǾǊƛǊ ƭŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ ŘΩƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴŎŜǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƭƭŜǎΣ les normes ISO 26262 ς ISO PAS 21448 (dite SOTIF) sont 
prises en référence. Pour couvrir complètement le recensement, et le traitement des scénarios dangereux 
Ŏƻƴƴǳǎ ŘŜƳŀƴŘŞǎ ǇŀǊ ƭΩŀǊŜŀ н ŘŜ ƭΩL{h нмппу présenté dans la Figure 5Σ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ Řŀƴǎ Ŝǘ Ł ƭŀ 
limite de ƭΩh55 ǎŜǊƻƴǘ ŎƻƭƭŜŎǘŞǎΦ [ΩL{h нмппу ŘŜƳŀƴŘŜ ŀǳǎǎƛ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ǳƴ ǇǊƻŎŜǎǎǳǎ ŘŜ ŘŞǘŜŎǘƛƻƴΣ 
capitalisation, et traitement des scénarios potentiellement dangereux non connus à la conception du système. 
[Ŝ ǇǊƻŎŜǎǎǳǎ Ł ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ƭΩŀǊǘ ǇƻǳǊ ŎŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ǎŎŞnarios est de réaliser des campagnes de roulages afin de 
détecter ces scénarios aǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŀǎǎŜȊ ǊŀǊŜǎΣ ŀǇǇŜƭŞǎ « edge cases » ou « black swans » en anglais.  

La figure 5 permet de rappeler la définition des différentes « area » de la norme ISO 21448, dite SOTIF. 

 
9 Les scénarios issus de défaillances ne sont pas abordés à ce stade. 

Tableau 1 : 4 catégories de source de scénarios - *comme rappelé ci-dessus, les scénarios issus de défaillances ne sont pas 
abordés à ce stade.  
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En Annexe 1, sont disponibles des applications illustratives à partir de deux bases de données existantes :  

¶ lΩƻǳǘƛƭ ŘŜ ƭΩLw¢ {ȅǎǘŜƳ· ah{!w ; 

¶ la base de données ONISR. 

1. Scénarios issus de la démarche de conception du système   

a. Sources Υ ƛǎǎǳǎ ŘŜ ƭŀ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŘŜ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜΣ Ŝǘ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ƭŜǎ Ŏŀǎ ŘΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭΩƛƴƎŞƴƛŜǊƛŜ 
des systèmes permettant de décrire le comportement nominal du système et utilisé dans la démarche de 
ŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩhD5Σ Ŝǘ ŘŜ ƭΩh95w dont la première étape consiste à identifier dans les dossiers de 
conception du système les ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ǘŀŎǘƛǉǳŜǎΣ ƛŎƛ ŀǇǇŜƭŞŜǎ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ƴƻƳƛƴŀƭŜǎΣ ŎƻƴǘŜȄǘǳŀƭƛǎŞŜǎ 
dans un scénario nominal. 

b. Couverture : pƻǳǊ ŎƘŀǉǳŜ Ŏŀǎ ŘΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜΣ ǳƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƭ ŀǳ Ƴƻƛƴǎ ǇŜǊƳŜǘ ǎŀ ŘŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ 
Ŝǘ ǎŀ ǊŜŎŜǘǘŜΦ [Ŝǎ Ŏŀǎ ŘΩǳǎŀƎŜ ŘƻƛǾŜƴǘ ŀ ƳƛƴƛƳŀ ŎƻǳǾǊƛǊ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎΣ ƭŜǎ 
ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ŘŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎΣ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛpaux événements pertinents, et démontrer le respect des 
ǊŝƎƭŜǎ όŎƻŘŜ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜΣ ŞǘƛǉǳŜǘǘŜΣ Χύ ŀǇǇƭƛŎŀōƭŜǎ Ł ƭΩŜƴŘǊƻƛǘ Ŝǘ ŀǳ ƳƻƳŜƴǘ ƻǴ ƛƭ ŎƛǊŎǳƭŜΦ Les scénarios 
nominaux doivent être complètement représentatifs ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ǇǊŞǾǳ Ŝǘ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ŞǘǳŘƛŞΦ  
 

Afin d'assurer la bonne représentativité de l'usage prévu, les scénarios nominaux sont définis en utilisant les 
données d'entrée suivantes : 

¶ description du service ; 

¶ description du parcours (type ou réel) ; 

¶ description du système (dont fonctionnalités, manǆǳǾǊŜǎΣ ΦΦ.) ; 

¶ description des conditions d'emploi en sécurité prévues (par exemple ODD) ; 

¶ définition de l'OEDR. 

/Ŝ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƛǎǎǳǎ ŘŜ ƭŀ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŘŜ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ ŘΩƛƴƎŞƴƛŜǊƛŜ ŘŜǎ ǎȅǎǘŝƳŜǎ ǳǘƛƭƛǎŞǎ ǇƻǳǊ 
ŘŞŎǊƛǊŜ ƭŜǎ Ŏŀǎ ŘΩǳǎŀƎŜ ƻǳ ǾǳŜ opérationnelle du système. Ils permettent de décrire de manière visuelle simple 
et compréhensible pour tous, le comportement du système dans et à la limite de son ODD ou de son parcours 
ou sa zone prédéfini. 

Ces scénarios nominaux comprennent aussi la liste des scénarios prouvant que le système automatisé qui 
contrôle la tâche de conduite dynamique respecte le code de la route dans son ODD. Ils sont très fréquents et 
a ǇǊƛƻǊƛ ŘŜ ŦŀƛōƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ǊƛǎǉǳŜΣ ŎΩŜǎǘ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŜ ǇƻǳǊ ŎŜƭŀ ǉǳŜ la notion de scénarios pertinents est souvent 
utilisée dans la littérature pour signifier les scénarios à capitaliser et non pas scénarios critiques (au sens 
dangereux). 

La liste des scénarios nominaux peut être très importante, du fait de la variabilité et combinatoire possible des 
éléments décrivant l'usage prévu (types d'infrastructures, types d'objets, ...). 
  

Figure 5 : Définition des 
areas du SOTIF 
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Le contenu de la liste des scénarios nominaux contribue à la bonne couverture des activités de validation 
globale du système étudié. Ces scénarios participent à caractériser les performances du système, dans et à la 
ƭƛƳƛǘŜ ŘŜ ƭΩh55Σ ŎŜ ǉǳƛ ŎƻƴǘǊƛōǳŜ Ł ŀŘǊŜǎǎŜǊ ƭŜ {h¢LC. 

2. {ŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ   

a. Sources Υ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ƛǎǎǳǎ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǎ ŘŞǘŀƛƭƭŞŜǎ ŘŜǎ ŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŎƻǊǇƻǊŜƭǎ et matériels, représentatifs et 
ǇŜǊǘƛƴŜƴǘǎ ŘŜ ƭŀ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƭƛǘŞ ŘΩŀǳǘƻƳŀǘƛǎŀǘƛƻƴ Ł ǾŀƭƛŘŜǊΦ tŀǊƳƛ ƭŜǎ ōŀǎŜǎ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ 
possibles, citons la base française issue du projet VOIESUR (mise à disposition en 2015, issue des accidents 
de 2011). Nous pouvons citer aussi la base de données ŘŜ ƭΩhbL{w Ŝǘ ƭŜǎ ǊŀǇǇƻǊǘǎ ŀƴƴǳŜƭǎ Řǳ {¢wa¢DΦ Des 
bases étrangères reconnues comme GIDAS, IGLAD ou NHTSA peuvent être considérées.   

b. Couverture : les scénarios ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎΣ ŘŞŦƛƴƛǎ Ŝƴ ǘŜƴŀƴǘ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ǇǊŞǾǳ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜ ŞǘǳŘƛŞΣ ǎƻƴǘ 
en lien avec ƭΩh55 Ŝǘ le ǇŀǊŎƻǳǊǎ ƻǳ ƭŀ ȊƻƴŜ ǇǊŞŘŞŦƛƴƛǎΣ ƭΩh95wΦ 

Les entités présentant un système automatisé à la commercialisation ou sa mise en service devront disposer 
d'un processus documenté d'évaluation, de test et de validation de leurs capacités d'évitement des accidents 
ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ŝǘ ŘŜ ƭŜǳǊǎ ŎƘƻƛȄ ŘŜ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴΦ 9ƴ ǎΩŀǇǇǳȅŀƴǘ ǎǳǊ ǎƻƴ h55 ƻǳ ǇŀǊŎƻǳǊǎ ƻǳ ȊƻƴŜ ǇǊŞŘŞŦƛƴƛ ŘŜ 
circulation, le système Řƻƛǘ şǘǊŜ Ŝƴ ƳŜǎǳǊŜ ŘŜ ǘǊŀƛǘŜǊ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ǊŀƛǎƻƴƴŀōƭŜƳŜƴǘ ǇǊŞǾƛǎƛōƭŜǎ 
ǉǳŜƭƭŜǎ ǉǳΩŜƴ ǎƻƛent leurs causes. 

[Ŝǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘŞǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ƭΩşǘǊŜ Řǳ ƴƛǾŜŀǳ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƭ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŎƻƴŎǊŜǘΦ {ƻǳǾŜƴǘ ƭŜǎ 
scénarios collectés sont décrits plutôt de manière fonctionnelle (par exemple NHTSA, ASFA) avec peu 
ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎΣ Ŝǘ ƛƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŜƴ ŘŞŘǳƛǊŜ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ƭƻƎƛǉǳŜǎ Ŝǘ ŎƻƴŎǊŜǘǎΦ 

tƻǳǊ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭŀ ƭƛǎƛōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ƭŀ ŎƻƳǇŀǊŀōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎΣ ƛƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊ ŘŜǎ ƭƻƎƛǉǳŜǎ ŘŜ 
ǊŜƎǊƻǳǇŜƳŜƴǘ Ŝƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƭǎΣ ƭƻƎƛǉǳŜǎ Ŝǘ ŎƻƴŎǊŜǘǎ Ŝǘ ŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊ ǳƴŜ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀǘƛon reconnue en 

pictogrammes comme celle proposée par le projet VOIESUR (cf. Annexe 4). En revanche, cette base est 
représentative pour les scénarios en environnement types autoroutiers (voies à chaussées séparées) mais est 
moins ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛǾŜ ŘŜ ƭΩŀŎŎƛŘŜƴǘŀƭƛǘŞ Ŝƴ ƳƛƭƛŜǳ ǳǊōŀƛƴ ƻǴ ƭΩƻƳƴƛǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ ǾǳƭƴŞǊŀōƭŜǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ 
ό¦±wύ ŀǇǇƻǊǘŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴǎ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎΦ 

Les scénarios d'accidents peuvent être utilisés pour identifier les comportements dangereux du système 
étudié, pouvant mener à des situations dangereuses (incluant celles ayant menées à des accidents avérés dans 
des contextes particuliers, enregistrés dans l'accidentalité). 

Les ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ contribuent : 

¶ En premier lieu, à la construction de la sécurité en favorisant ƭΩŜȄƘŀǳǎǘƛǾƛǘŞ dans les analyses de risques 
(i.e. éviter les oublis) ; 

¶ Ensuite, à la définition des résultats attendus du système (pour éviter ƭΩŀŎŎƛŘŜƴǘ ou atténuer ses 
conséquences), suite à ƭΩŜȄǇǊŜǎǎƛƻƴ des exigences de sécurité couvrant les comportements sûrs. 

3. SŎŞƴŀǊƛƻǎ ƛǎǎǳǎ ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǎ ŘŜ ǊƛǎǉǳŜ 

a. Source : Les scénarios de situation dangereuse sont issus des analyses de risques relatives au système 
étudié, afin de définir les concepts de sécurité nécessaires à la couverture de tous les risques 
raisonnablement prévisibles au regard de l'usage prévu (analyses préliminaires de dangers, analyses 
préliminaires de risques et analyses de sécurité de parcours, menaces et agressions, ...). 

b. Couverture : Les "scénarios couvrants" sont les scénarios nécessaires pour définir les concepts de sécurité, 
en combinant notammenǘ ŘŜǎ ŀǇǇǊƻŎƘŜǎ ŘŞŘǳŎǘƛǾŜǎ Ŝǘ ƛƴŘǳŎǘƛǾŜǎ Ǿƛǎŀƴǘ Ł ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭΩŜȄƘŀǳǎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ 
ƭΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎΦ ¦ƴ ŎƻƴŎŜǇǘ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŘŞŦƛƴƛ ǇƻǳǊ ǳƴ "scénario couvrant" peut permettre de 
couvrir les risques associés à plusieurs scénarios nominaux, ou plusieurs scénarios d'accidents ou de type 
« black swans / edge cases ». Les concepts de sécurité définis sur la base des "scénarios couvrants" doivent 
couvrir tous les risques de cause dysfonctionnelle (défaillance et insuffisances fonctionnelles SOTIF). 
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Outre les méthodes inductives (Analyse Préliminaire de Risques) et déductives (Analyse Préliminaire de 
5ŀƴƎŜǊǎύΣ ƭΩŞŎƻǎȅǎǘŝƳŜ ŦǊŀƴœŀƛǎ Řǳ {¢w! ǇǊŞŎƻƴƛǎŜ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŜǊ ǳƴŜ ŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŘŜ ǇŀǊŎƻǳǊǎ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ 
Řǳ {¢w! ƻǳ ŘΩh55κh95w ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ conduite automatisé, pour identifier de manière exhaustive 
de nouveaux scénarios potentiellement dangereux particulièrement liés Ł ǳƴ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ŘŜ ŎƻƴŘǳƛǘŜΦ [ΩŀƴŀƭȅǎŜ 
ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŘŜ ǇŀǊŎƻǳǊǎ ƻǳ ŘΩh55 ǉǳƛ permet ŘΩŞǾŜƴǘǳŜƭǎ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘŜ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴǎ dangereuses liés 
à des particularités du parcours (i.e. les caractéristiques spécifiques du parcours qui génèrent ou amplifient 
ŘŜǎ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞǎ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎΣ ƻǳ ǉǳƛ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜƴǘ ǳƴŜ ǊŞǇƻƴǎŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜύΦ 

Cette étude théorique est complétée par des roulages (cf. catégorie 4 de scénarios) dans le contexte 
opérationnel retenu, permettant de la valider et de la rendre robuste le cas échéant quand de nouveaux 
ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǊŀǊŜǎ ƧǳǎǉǳΩŀƭƻǊǎ ƛƴŎƻƴƴǳǎ ǎƻƴǘ ŘŞǘŜŎǘŞǎ Ŝǘ ŀƴŀƭȅǎŞǎΦ  

Il est à noter que les situations dangereuses et les exigences de sécurité spécifiées dans les analyses de sécurité 
peuvent être reliées aux scénarios concernés. 

4. Scénarios issus de roulage (ou « scénarios notables »)  

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜǎ ǎŎénarios de situations dangereuses, mais ƛƴŎƻƴƴǳǎΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire non identifiés dans les autres 
catégories de scénarios, i.e. scénarios nominaux, scénarios ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ, et scénarios de situations dangereuses 
issus des analyses de risques. Ces scénarios complémentaires sont observables via des activités de 
développement pouvant comprendre des roulages physiques ou numériques, et via les roulages du STRA une 
fois mis en service.  

Nota Bene Υ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴŜ ŜȄƛƎŜƴŎŜ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜ όb!¢a κ !5{ !Ŏǘύ Ŝǘ ƴƻǊƳŀǘƛǾŜ ό{h¢LCύΦ 

a. Sources : Ils sont issus des roulages (physiques ou numériques) en phase de développement 
όŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǇŀǊŎƻǳǊǎ ǉǳŜ ƭŜ ǇŀǊŎƻǳǊǎ ǇǊŞŘŞŦƛƴƛǎ Řǳ {¢w!ύ, ou après 
commercialisation ou mise en service.  [ΩŜƴƧŜǳ ŘŜ ŎŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ Ŝǎǘ ŘŜ ǘǊŀǉǳŜǊ ƭŜǎ ǎŎénarios dangereux 
rares et inconnus dits « black swans » ou « edge cases ». 

b. Couverture : La stratégie de validation doit définir les modalités minimales de ces activités de 
validation pour minimiser les occurrences de scénarios dangereux et inconnus (cf. area 3 SOTIF 
ǊŞǎƛŘǳŜƭƭŜύΦ 5ŀƴǎ ƭŜ {h¢LCΣ ƭŜ ŎǊƛǘŝǊŜ ŘΩŀǊǊşǘ ŘŜǎ ǾŀƭƛŘŀǘƛƻƴǎ Ŝǎǘ ŘŞŦƛƴƛ Ǿƛŀ ƭΩζ acceptance criteria », et 
les « validation targets ». 

Parmi ces scénaǊƛƻǎΣ ƻƴ ǊŜǘǊƻǳǾŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ Ŝǘ des informations relatives à la sécurité en service 
demandée par les différents textes réglementaires (R157(ALKS) et la Loi LOM [26]). 

Conclusion :  

9ƴ ǎȅƴǘƘŝǎŜΣ ƭŜ ŎƘŀǇƛǘǊŜ ƧǳǎǉǳΩŁ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴǘ ŀ ǇǊŞǎŜƴǘŞ ǉǳŀǘǊŜ ŎŀǘŞƎƻǊƛŜǎ ŘŜ ǎƻǳǊŎŜ ŘŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ όŎŦΦ Tableau 
2ύΣ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘǎ Ł ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊ ǇƻǳǊ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭŀ ŎƻƳǇƭŞǘǳŘŜ ŘŜ ƭŀ ōŀǎŜ ŘŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ Ł ǇǊŞǎŜƴǘŜǊ ǇƻǳǊ ƭΩŀǳǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ 
de mise en service des STRA.  

Tableau 2 : Lien entre les quatre catégories de scénarios du document et les catégories de scénarios demandés à 
ƭΩƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ10 

 
10 Le Règlement ADS de la Commission européenne définit les scénarios nominaux, critiques et de défaillances comme 
suit : 

¶ ΨƴƻƳƛƴŀƭ ǘǊŀŦŦƛŎ ǎŎŜƴŀǊƛƻǎΩ ƳŜŀƴǎ ǊŜŀǎƻƴŀōƭȅ ŦƻǊŜǎŜŜŀōƭŜ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴs encountered by the ADS when operating 
ǿƛǘƘƛƴ ƛǘǎ h55Φ ¢ƘŜǎŜ ǎŎŜƴŀǊƛƻǎΣ ƻŦǘŜƴ ǊŜŦŜǊǊŜŘ ǘƻ ŀǎ ΨǘǊŀŦŦƛŎ ǎŎŜƴŀǊƛƻǎΩΣ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘ ǘƘŜ ƴƻƴ-critical interactions of 
the ADS with other traffic participants and generate normal operation of the ADS. 

¶ ΨŎǊƛǘƛŎŀƭ ǎŎŜƴŀǊƛƻǎΩ ƳŜŀƴǎ ǎŎŜƴŀǊƛƻǎ ǊŜƭŀǘŜŘ ǘƻ ŜŘƎŜ-cases (e.g. unexpected conditions with an exceptionally low 
probability of occurrence) and operational insufficiencies, not limited to traffic conditions but also including 
environmental conditions (e.g. heavy rain or low sunlight glaring cameras), human factors, connectivity and 
miscommunication leading to emergency operation of the ADS. 

¶ ΨŦŀƛƭǳǊŜ ǎŎŜƴŀǊƛƻǎΩ ƳŜŀƴǎ ǘƘŜ ǎŎŜƴŀǊƛƻǎ ǊŜƭŀǘŜŘ ǘƻ !5{ ŀƴŘκƻǊ ǾŜƘƛŎƭŜ ŎƻƳǇƻƴŜƴǘǎ ŦŀƛƭǳǊŜ ǿƘƛŎƘ Ƴŀȅ ƭŜŀŘ ǘƻ 
normal or emergency operation of the ADS depending on whether or not the minimum safety level is preserved. 

      {ƻǳǊŎŜǎ ŘΩŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ 
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Les trois premières catégories de scénarios précédentes peuvent être complétées par des scénarios « à dire 
d'experts ». Ceux-ci peuvent être définis en tenant compte de la solution technique (par exemple : pour 
ŎƻƴǘǊƛōǳŜǊ Ł ŘŜǎ ǎŎŜƴŀǊƛƻǎ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ Ŝǘ ǎŞǾŞǊƛǘŞ ŀǎǎƻŎƛŞŜΣ ŜȄǇŜǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘǎ ƘǳƳŀƛƴǎΣ ŜȄǇŜǊts en 
comportement routier). 

Dans le cadre du document ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛǉǳŜ 5DL¢a ώмϐΣ ǳƴŜ ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛŜ ŀŦƛƴ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ǳƴŜ ƭƛǎǘŜ ŘŜ 
scénarios minimale à considérer a été présentée. /ŜǘǘŜ ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛŜ ǎΩŀǇǇǳƛŜ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǎǳǊ ǳƴŜ ƭƻƎƛǉǳŜ ŘŜ 
combinaison des « couches » ou axes de description.  

Cette approche dite « combinatoire », est développée dans la partie ci-après, en mettant en valeur ses 
ōŞƴŞŦƛŎŜǎ ǇƻǳǊ ŎƻƳǇƭŞǘŜǊ ƭŜǎ ƭƛǎǘŜǎ ŘŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎΣ ƭƻǊǎǉǳΩŜƭƭŜ Ŝǎǘ ŎƻƳōƛƴŞŜ Ł ƭΩŀŎŎǳƳǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ƛǎǎǳǎ 
des approches précédentes (conception du système, accidents, analyses de risques, roulages). 

 
11 Non détaillés ci-après. 

      Scénarios 
issus de la 
conception 
du système 

Scénarios issus 
ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ 

Scénarios issus 
des analyses de 

risques 

Scénarios issus 
des roulages        

Catégories de 
scenarios pris en 
compte dans les 

travaux pré-
règlementaires 
(NATM, EU ADS 

ACT) 

Nominal Scenarios X       

Critical 
Scenarios 
  

Accident   X     

Analyse     X   

Validation       X 

In service 
monitoring 

      X 

Failure 
scenarios11 

Analyse des 
défaillances 

   X X   
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LLLΦ tǊƻŎŜǎǎǳǎ ŘΩŜƴǊƛŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ : utilisation de sources et 

combinaison des descripteurs 

1. Approche générale 

En complément ŘŜ ƭΩŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ƭŜǎ sources listées précédemmentΣ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǇŀǊǘƛŜ Ŝǎǘ ŘŜ 

ǇǊŞǎŜƴǘŜǊ ǳƴŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘΩŜƴǊƛŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ƭƛǎǘŜ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŦƻƴŘŞŜ ǎǳǊ la logique suivante : 

¶ la confrontation des descripteurs de scénarios aux différentes sources est susceptible de révéler : 

¶ le besoin de nouveaux axes de descriptions : un scénario issu des sources se révèle non 

ŘŜǎŎǊƛǇǘƛōƭŜ ǇŀǊ ƳŀƴǉǳŜ ŘΩǳƴ ƻǳ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŀȄŜǎ ŘŜ ŘŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴǎ 

¶ des valeurs des paramètres de description : un scénario issu des sources modifie le champ du 

« raisonnablement prévisible » (reasonably foreseeable) 

¶ la combinatoire des axes de description des scénarios, enrichie par de nouveaux axes, génère alors 

ŘŀǾŀƴǘŀƎŜ ŘŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎΣ ƭƛƳƛǘŀƴǘ ƭŜ ǊƛǎǉǳŜ ŘΩƻƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ όƴƻƳƛƴŀǳȄ ƻǳ ŎǊƛǘƛǉǳŜǎύΦ 

A son tour, cet enrichissement des scénarios permet ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ la mobilisation des sources, par exemple en 
ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǎǎŀƴǘ ƭŜǎ ŀƴŀƭȅǎŜǎ ŘŜ ǊƛǎǉǳŜǎ ƻǳ Ŝƴ ǊŞŎƻƭǘŀƴǘ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ǊƻǳƭŀƎŜ ƻǳ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ǊŜŦƭŞǘŀƴǘ ƭŜǎ 
nouveaux types de scénarios générés par la combinatoire. Cet enrichissement permet également le cas 
ŞŎƘŞŀƴǘ ŘŜ ǎΩŀǎǎǳǊŜǊ ǉǳŜ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ƴƻƳƛƴŀǳȄ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ƻƳƛǎ Řŀƴǎ ƭŀ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜ Ŝǘ ŘŜ ǎƻƴ 
ODD. 
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Combinatoires Bases ou sources de scénarios 

Figure 6 Υ ǇǊƻŎŜǎǎǳǎ ŘΩŜƴǊƛŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǇŀǊ ŎƻƴŦǊƻƴǘŀǘƛƻƴ ŀǳȄ ōŀǎŜǎ ƻǳ ǎƻǳǊŎŜǎ Ŝǘ ŎƻƳōƛƴŀƛǎƻƴ ŘŜǎ ŀȄŜǎ ŘŜ 
descriptions 
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[ΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŎƻƳōƛƴŀǘƻƛǊŜΣ ƛƴǎǇƛǊŞŜ ŘΩǳƴŜ ƭƻƎƛǉǳŜ ŘΩŀǊōǊŜǎ ŘŜ ŘŞŦŀƛƭƭŀƴŎŜǎΣ ǘŜƭƭŜ ǉǳŜ proposée dans ce 

document vise à faciliter ƭΩenrichissement continu des listes de scénarios Ł ƭΩŀǇǇǳƛ ŘŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ couverture 

la plus complète possible ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŘŜǎ scénarios. Combinée à une confrontation avec des scénarios issus 

des sources décrites au chapitre II, elle assure que la combinatoire est robuste et documentée. 

Tableau 3 : Lien entre les quatre catégories de scénarios du document (cf. Tableau 1) Ŝǘ ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ǇŀǊ ŎƻƳōƛƴŀǘƻƛǊŜ 

transversale à ces quatre catégories. 

 

Liste de descripteurs initiale 

(axes) 
 

X1 (ex : nbre de voies) 

X2 (ex : vitesse nominale ego) 

Χ 

Xn (ex Υ ŎŀǘŞƎƻǊƛŜ ŘΩŀƭǘŜǊύΧ 

Χ 

XN 

Scénarios =  

(ŎƻƳōƛƴŀǘƻƛǊŜǎ ŘΩŀȄŜǎ Ŝǘ ǾŀƭŜǳǊǎ) 
 

[X1 = h ϐ ϝ ώX2 = ̡ ϐ ϝ Χ * [Xn = ̟ ϐ 

Χ 

Χ 

 

[X1 = ɹ ] * [X2 = ɻ ] * Χ * [Xn = ] 

 

 

Scénarios enrichis 
 

[X1 = h ϐ ϝ ώX2 = ̡ ϐ ϝ ΧΦ * [Xn = ̟ ϐ 

Χ 

Χ 

 

[X1 = ɹ ] * [X2 = ɻϐ ϝ ΧΦ ϝ ώ·ƴ Ґ ] 

ώ·м Ґ ʴϐ ϝ ώ·н Ґ ʵϐ ϝ ΧΦ ϝ ώ·ƴ = ] 

 

 

 

[X1 Ґ ʴϐ ϝ ώ·н Ґ ʵϐ ϝ ΧΦΦ ϝ [XN+1 = ] 

 

Axe manquant 

Bases ou sources de scénarios 

Occurrence 
manquante 

Liste de descripteurs enrichie  
 

X1 (ex : nbre de voies) 

X2 (ex : vitesse nominale ego) 

Χ 

Xn (ex : catégorie ŘΩŜȄƻ) 

Χ 

Χ 

XN+1 

Figure 7 : Schéma de l'approche 
d'enrichissement des descripteurs 
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2. Exemples ŘΩŜnrichissement des descripteurs de scénarios 

Le présent chapitre propose une première mise à jour de la liste des descripteurs présentés dans le document 
méthodologique DGITM de février 2022 à partir de premières confrontations à des bases ou travaux existants.  

La recherche de nouveaux descripteurs se fait par affƛƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŎƻǳŎƘŜǎ ǇǊƻǇƻǎŞŜǎ Řŀƴǎ ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ƎƭƻōŀƭŜΦ 
[Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ ŎƻƴŦǊƻƴǘŀǘƛƻƴ Ł ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ζ nouveaux » a la vertu de conduire à de nouveaux axes de 
descripteurs, qui eux-mêmes conduisent à des paramètres nouveaux. Les sources de confrontation sont 
ǳǘƛƭƛǎŞŜǎ Ł ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŀŦƛƴ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ŘŜǎŎǊƛǇǘŜǳǊǎ ŘŜ ŎƘŀŎǳƴ ŘŜǎ ŀȄŜǎΦ 

[ΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘŜǎŎŜƴŘŀƴǘŜ Ŝǘ ƛƳōǊƛǉǳŞŜ ŘΩŜƴǊƛŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŘŜǎŎǊƛǇǘŜǳǊǎ Ŝǎǘ ǇǊŞǎŜƴǘŞŜ dans le tableau ci-
dessous. Il présente la liste des descripteurs et occurrences ajoutées par le premier enrichissement. 

Descripteurs Occurrences 

Couche 1 : environnements de circulation ς éléments statiques nominaux 
Régime de circulation (avec voies à affectation variable) 

½ƻƴŜ ŀŘƧŀŎŜƴǘŜ Ł ƭŀ ǾƻƛŜ ŘŜ ƭΩŜƎƻ ό.!¦ ƻǳ ōŀƴŘŜ ŘŞǊŀǎŞŜΣ 
!ōǎŜƴŎŜ ŘΩŀŎŎƻǘŜƳŜƴǘǎΣ .ŀǊǊƛŝǊŜǎ ς glissières de sécurité, 
trottoirs, mobilier urbain, stationnement adjacent, voie 
ferrée, ilôt central) 

Variation longitudinale du profil en travers (chicane, 
rétrécissement de chaussée, réduction du nombre de 
voie, fin de voie) 

¢ȅǇŜ ŘΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ όƘƻǊǎ ƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴΣ Ŝƴ ·Σ Ŝn T, en Y, à 
plus de 4 branches) 

Surface de la chaussée (asphalte, béton, gravier, pavés, 
terre/sable) 

Profil en long (sommet de côte, bas de côte) 

Tracé en plan (rayon de courbure à droite ou à gauche, 
variation du rayon de courbure) 

Marquages au sol (lignes continues, lignes pointillées, 
zone ou surface interdite, passage piéton, piste cyclable, 
sas vélo) 

Panneaux de signalisation (danger, intersection, 
prescription, indication) 

!ƳŜǊǎ Ŝǘ ōŀƭƛǎŜǎ ŦƛȄŜǎ ŘŜ ǇƻǎƛǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ 

Usage réglementaire des voies 

!ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ όǎƻǳǘŜǊǊŀƛƴΣ ǇƻƴǘΣ 
ōǊŜǘŜƭƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊΣ ǇƛǎǘŜ ŎȅŎƭŀōƭŜΣ ōŀƴŘŜ ŎȅŎƭŀōƭŜΣ ȊƻƴŜ 
de péage, zone piétonne, zone de rencontre, chantier) 

5Ŝƭǘŀ Ŝƴ ƭƻƴƎ όŘƻǎ ŘΩŃƴŜΣ ŎŀǎǎƛǎΣ ƴƛŘ ŘŜ ǇƻǳƭŜΣ ǇŀǎǎŀƎŜ Ł 
niveau déformé) 

Couche 3 : aléas de circulation 
Nature (transports guidés, VASP) 

Catégorie de véhicule (selon le code de la route) 

Vitesse de déplacement / accélération / position latérale 
/ position longitudinale 

Nombre / densité / masse 

Respect des distances de sécurité  

9ƭŞƳŜƴǘǎ ŘŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜ Ǿŀƭŀƴǘ ǇǊŞǎƻƳǇǘƛƻƴ ŘΩŀǘǘŜƴǘƛƻƴ 
(EDP-M sur trottoir, EDP-a ŀǳ ŘǊƻƛǘ ŘΩǳƴŜ ƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴύ 

Couche 5 : aléas affectant la réponse du système 

Conditions climatiques ou météorologiques 
(précipitations, neige, grêle, vent, brouillard) 

Particules en suspension (fumée, poussière, salage) 

±ƛǎƛōƛƭƛǘŞ ƭƛŞŜ Ł ƭΩŞŎƭŀƛǊŀƎŜ όŞōƭƻǳƛǎǎŜƳŜƴǘΣ ŎǊŞǇǳǎŎǳƭŜΣ 
nuit sans éclairage public, nuit avec éclairage public non 
allumé, nuit avec éclairage public allumé) 

Adhérence (chaussée mouillée, flaques, inondée, 
enneigée, boue, verglas, corps gras) 

 

Information de trafic (jour de la semaine, heure de la 
journée, ƛƴŎƛŘŜƴǘκŀŎŎƛŘŜƴǘ ǇǊŞǎŜƴǘ ǎǳǊ ƭΩŀȄŜύ 
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Couches Descripteurs Attributs 

Configuration 

statique 

aŀƴǆǳǾǊŜ ŘŜ 

ƭΩŜƎƻ 

Aléa 

(événement 

précurseur de 

collision ou 

dysfonctionne

ment du 

système) 

Réponse du 

système 

Aléa affectant 

la réponse 

1 

2 

3 

5 

4 

Caractéristiques ƎŞƻƳŞǘǊƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ 

Signalisation statique (verticale et horizontale) 

[ƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ 

Conditions environnementales 

Masques affectant la réponse 

Adhérence  

Comportements adaptatifs des ER 

Dysfonctionnement (ajouté à un ER) 

Régime circulation 

¢ȅǇŜ ŘΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ 

Voie adjacente longi 

Nombre de voies 

Largeur de voie 

Régime de priorité 

Rayon de courbure 

Profil en long 

Marquages au sol 

Panneaux 

Balisage 

Dispositif fermeture 

Feux 

Bornage 

Χ 

Χ  

Autoroute 

Route nationale 

Route départementale 

Pont 

Tunnel 

Chemin 

Route communale 

Χ  

Tableau 4 : Complément de la liste des descripteurs ς ŀǇǇǊƻŎƘŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜ όƭŀ ƭƛǎǘŜ ǇǊƻǇƻǎŞŜ ƛŎƛ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜȄƘŀǳǎǘƛǾŜύ 
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La partie suivante présente ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭƛǎǘŜ ŘŜǎ ŘŜǎŎǊƛǇǘŜǳǊǎ Ł partir des applications illustratives 

présentées en Annexes 1, 2 et 3. 

A. Descripteurs identifiés ab initio 
Les listes de descripteurs identifiés ab initio, i.e. dans le document méthodologique DGITM de février 

2022 [1] sont les suivants. 

i. Descripteurs statiques de parcours 

Caractéristiques géométriques Signalisation statique (verticale, horizontale) 

¢ȅǇŜ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ όŎƘŀǳǎǎŞŜΣ ǘǳƴƴŜƭΣ Ǉƻƴǘύ Régime de priorité 

Type de chaussée (circulation à chaussées séparées, 
chaussée bidirectionnelle, unidirectionnelle) 

Signalisation de danger 

Nombre de voies Vitesses limites 

Largeur de la voie Feux de circulation 

DŞƻƳŞǘǊƛŜ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ : angles des voies 
(intersection, giratoire, passage à niveau) 

Signalisation de prescription (dont ǊŞƎǳƭŀǘƛƻƴ ŘΩŀŎŎŝǎΣ 
limitation de certaines zones à certains usagers) 

Rayon de courbure  

Déclivité  

 

ii. 5ŜǎŎǊƛǇǘŜǳǊǎ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ƴƻƳƛƴŀƭŜǎ 

- Roulage en section courante 
o Roulage - situation nominale / suivi de voie ou de véhicule dans sa voie 
o Croisement (circulation sur voie à double sens) 
o Changement de file 
o Dépassement (par la gauche si aucune précision) 

- Intersections et franchissements 
o Franchissement de giratoire / rond-point12 
o Franchissement d'une intersection 
o Franchissement d'un passage à niveau 
o Tourner à droite à une intersection 
o Tourner à gauche à une intersection  
o Demi-tour 

- Insertions et sorties de voie 
o 9ƴǘǊŞŜ ŘŜǇǳƛǎ ǾƻƛŜ ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ κ ŀŎŎŞƭŞǊŀǘƛƻƴ 
o Sortie vers voie de sortie / décélération 
o Insertion depuis voie / site privé 

- Stationnement 
o Entrée et arrêt sur encoche de TC 
o Sortie d'encoche de TC vers la voie publique 
o Arrêt sur voie 
o Départ post-arrêt de voie 
o aŀƴǆǳǾǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ǾƻƛŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ όŜƴŎƻŎƘŜ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛŜύ 
o aŀƴǆǳǾǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ǾƻƛŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ (parking en ligne) 
o aŀƴǆǳǾǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ǾƻƛŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ όǇŀǊƪƛƴƎ Ŝƴ ŞǇƛύ 
o Sortie de stationnement sur la voie publique (encoche le long de la voie) 
o Sortie de stationnement sur la voie publique (parking en ligne) 
o Sortie de stationnement sur la voie publique (parking en épi) 

 
12 /Ŝǎ ŘŞƴƻƳƛƴŀǘƛƻƴǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ƛŎƛ ŘŜ ǾŀƭŜǳǊǎ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ; le terme « rond-point » vise à se distinguer du cas 
du « giratoire » par une priorité à droite 



 
 

22  

 

iii. Descripteurs ŘΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ ǇǊŞŎǳǊǎŜǳǊǎ ŘŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ 

- Nature  
o 4 RM, 2 RM, UVR, animal, objet 
o Nombre / densité (si plusieurs objets) 

- Taille   
o NB : trois dimensions pour les véhicules et objets 

- Localisation par rapport au véhicule ego 
o Voie ou emplacement du véhicule tiers par rapport à celle du véhicule ego 
o Distances 

Á Par rapport au véhicule 
Á Par rapport à la chaussée / à la voie (cf. piétons, décentrage de la cible) 
Á Par rapport à la voie (ex : empiètement véhicule ou objet) 

- aŀƴǆǳǾǊŜ 
o Vitesse de déplacement (ou arrêt) 
o Angle  
o ¢ȅǇŜ ŘΩƛƴǘŜƴǘƛƻƴ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ ǎƛ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞŜ όŜȄ Υ ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘΣ ǎƻǊǘƛŜ ŘŜ ǇŀǊƪƛƴƎΣ Χύ 

- 9ƭŞƳŜƴǘǎ ŘŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜ Ǿŀƭŀƴǘ ǇǊŞǎƻƳǇǘƛƻƴ ŘϥŀǘǘƛǘǳŘŜǎ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜǊ ǘƛŜǊǎ  

o Ex : mouvements erratiques ; objets annexes (ex : ballon) ; pied sur la chaussée en vue de 
traverser Τ ǇŜǊǎƻƴƴŜ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ; porte ouverte (arrière ou latérale) ; personne 
ŀǳǘƻǳǊ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜΧ  

- NB Υ 5ŜǎŎǊƛǇǘŜǳǊǎ ŘŜ ǇƾƭŜǎ ŘŜ ƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴ ŘΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ ǇǊŞŎǳǊǎŜǳǊǎ ŘŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ ŀŘƧŀŎŜƴǘǎ Υ 

o Caractéristiques de la voirie intersectée (cf. ci-dessus) 
o Caractéristiques des zones pôles générateurs adjacents όŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǇǳōƭƛŎǎΣ ǇŀǊƪƛƴƎǎΣ Χύ 

 

B. Descripteurs enrichis 
/ŜǘǘŜ ǇŀǊǘƛŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭΩŀŎǘǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƭƛǎǘŜǎ ŘŜ ŘŜǎŎǊƛǇǘŜǳǊǎ ǇŀǊ ǳƴŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ŎƻƴŦǊƻƴǘŀǘƛƻƴ Ł ŘŜǳȄ 

bases de données existantes présentées en annexe 1 :  

¶ la base de scénarios MOSAR de ƭΩLw¢ SystemX qui contient essentiellement des scénarios 

logiques ; 

¶ les BAAC ŘŜ ƭΩhbL{w Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ¢w!ȄȅΦ 

5Ŝ ǇƭǳǎΣ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŘŜǎŎǊƛǇǘŜǳǊǎ ǎƻƴǘ ƛǎǎǳǎ ŘΩǳƴŜ ŎƻƴŦǊƻƴǘŀǘƛƻƴ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǉǳƛ ŦƛƎǳǊŜƴǘ Ŝƴ !ƴƴŜȄŜǎ 

2 et 3 : 

¶ la table des facteurs de variabilité proposés par le SOTIF ; 

¶ la liste des dangers issus des travaux GAME. 

Par ailleurs et afin de rendre identifiables les ajouts et les enrichissements à partir de ce travail de 

confrontation à partir des bases de données, les nouveaux descripteurs apparaissent en rouge. 

i. Couche 1 : environnements de circulation ς éléments statiques nominaux 

[ΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎƻƴŘǳƛǘŜ ŘŞŎǊƛǘ ƭŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ǎǘŀǘƛǉǳŜǎ ƴƻƳƛƴŀǳȄ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴΦ 

5ŀƴǎ ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ 5DL¢aΣ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŞǎƛƎƴŜ о ŀȄŜǎΣ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ǊŜǘǊƻǳǾŜ Řŀƴǎ ƭŀ ǘŜǊƳƛƴƻƭƻƎƛŜ 

ONISR : 

¶ DŞƻƳŞǘǊƛŜ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǇƘȅǎƛǉǳŜ 

[ΩŜƴǊƛŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ descripteurs ci-ŘŜǎǎƻǳǎ ǎŜ ōŀǎŜ ǎǳǊ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ōŀǎŜǎ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ Ŝǘ Ŝƴ 

ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ǎǳǊ ƭŜǎ .!!/ ŘŜ ƭΩhbL{wΣ ǉǳƛ ƻƴǘ ǇŜǊƳƛǎ ŘŜ ŎƻƳǇƭŞǘŜǊ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ƭƛǎǘŜ ŘŜ ŘŜǎŎǊƛǇǘŜǳǊǎ de 

février 2022.  
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Certains attributs déclinés dans les bases ONISR ne sont pas repris ci-dessous mais ont été nécessaires 

ŀǳ ǇǊƻŎŜǎǎǳǎ ŘΩŜƴǊƛŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ όǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜΣ ƭŀ ŎŀǘŞƎƻǊƛŜ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾŜ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ƻǳ ƭŀ ǘȅǇƻƭƻƎƛŜ ŘŜ 

route ont permis de faire apparaître le descripteur « voie adjacente η ǉǳƛ ŘŞŎǊƛǘ ƭŜ ǘȅǇŜ ŘΩŞƭŞment 

ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŀŘƧŀŎŜƴǘ Ł ƭŀ ǾƻƛŜ ŘŜ ƭΩŜƎƻύΦ 

/ŀǊŀŎǘŞǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ƎŞƻƳŞǘǊƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǇƘȅǎƛǉǳŜ 

¶ Usage réglementaire des voies 
Voies ouvertes à la circulation publique de tous les véhicules et usagers 

Voies ouvertes à la circulation publique à accès réservé (zone piétonne, bande ou 
piste cyclable, zone partagée, zone de rencontre) 

Voies fermées à la circulation publique 
 

¶ Régime de circulation 
A sens unique 

Bidirectionnelle 

A chaussées séparées 

Avec voies à affectation variable (sens de circulation) 

Autre 
 

¶ Nombre de voies 

¶ ½ƻƴŜ ŀŘƧŀŎŜƴǘŜ Ł ƭŀ ǾƻƛŜ ŘŜ ƭΩŜƎƻ 
BAU ou bande dérasée (droite ou gauche) 

AōǎŜƴŎŜ ŘΩŀccotement όǾŞƎŞǘŀǘƛƻƴΣ ŦŀƭŀƛǎŜΣ ŦƻǎǎŞΣ ǘŀƭǳǎΣ Χύ 

Barrières ς glissières de sécurité 

Trottoirs 

Mobilier urbain (y compris, mur antibruit, mur de remblai, brise-vue, ...) 

Stationnement adjacent (en épi, perpendiculaire, longitudinal) 

Voie ferrée 

Ilot central 
 

¶ Variation longitudinale du profil en travers 
Chicane  

Evasement de la voie 

Rétrécissement de chaussée ς Ǝƻǳƭƻǘ ŘΩŞǘǊŀƴƎƭŜƳŜƴǘ  

Réduction du nombre de voies 

Fin de voie 
 

¶ ¢ȅǇŜ ŘΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ 
Hors intersection 

En X 

En T 

En Y 

A plus de 4 branches 

Carrefour giratoire 

Rond-point 

Passage à niveau 

Autre 
 



 
 

24  

 

¶ !ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ13 
Souterrain - Tunnel ς tranchée couverte 

Pont ς autopont - viaduc 

.ǊŜǘŜƭƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊ 

Zone de péage 

Chantier ς zone de travaux 

Autre 
 

¶ Régime de priorité 
Feux 

Priorité à droite14 

Stop 

Cédez le passage 

Carrefour giratoire 

Passage à niveau 

Autre 
 

¶ ±ŀǊƛŀǘƛƻƴ ŘΩŞƭŞǾŀǘƛƻƴ 
5ƻǎ ŘΩŃƴŜ - ralentisseur 

Cassis 

Nid de poule 

Passage à niveau déformé 

Autre 
 

¶ Surface de la chaussée 
Asphalte (goudron) 

Béton 

Gravier 

Pavés 

Terre/sable 

Autre 
 

¶ Profil en long (déclivité) 
Plat 

Pente 

Sommet de côte 

Bas de côte 
 

¶ Tracé en plan 
Ligne droite 

Rayon de courbure à droite ou à gauche 

Variation du rayon de courbure 

Autre 
 

¶ Largeur de la voie 

 

 

 

 

 
13 La catégorie « Aménagement η Ŝǎǘ ǳƴŜ ƳŀŎǊƻ ŎŀǘŞƎƻǊƛŜ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǉǳƛ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜǊŀ ǳƴŜ ŘŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ Ǉƭǳǎ 
ŘŞǘŀƛƭƭŞŜΦ /Ŝǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ ǎŜǊƻƴǘ ŘŞŎǊƛǘŜǎ Ǿƛŀ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ŘŜǎŎǊƛǇǘŜǳǊǎΣ ŎŀǊ ŜƭƭŜǎ 
nécessitent une attention particulière. 
14 Le régime de priorité du rond-point suit la règle de la priorité à droite du code de la route. 
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¶ Signalisation  

Signalisation statique (verticale, horizontale) 
Marquages au sol  

Lignes continues 

Lignes pointillées 

Zone ou surface interdite (zebra) 

Passage piéton 

Piste cyclable 

{ŀǎ ǾŞƭƻ όƳŀǊǉǳŜǎ ŘΩŀǊǊşǘ ŀƴǘƛŎƛǇŞ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎȅŎƭƛǎǘŜǎύ 

Autre 
 

Panneaux de signalisation 

Panneaux de danger 

tŀƴƴŜŀǳȄ ŘΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ 

Panneaux de prescription 

tŀƴƴŜŀǳȄ ŘΩƛƴŘƛŎŀǘƛƻƴǎ όǎŜǊǾƛŎŜǎΣ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƻƛǊƛŜΣ ƛƴǘŞǊşǘ ŎǳƭǘǳǊŜƭΣ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴΧύ 

Autre 
 

Feux de circulation 

!ƳŜǊǎ Ŝǘ ōŀƭƛǎŜǎ ŦƛȄŜǎ ŘŜ ǇƻǎƛǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ 

Bornage 

Balisage 

Dispositif de fermeture 

Autre 
 

Nota Bene : les descripteurs de signalisation sont issus des IISR [29] et ont été affinés par rapport au 

document méthodologique DGITM [1]. 

Nota Bene : la signalisation routière doit intégrer des indications sur le caractère permanent, 

ǘŜƳǇƻǊŀƛǊŜ Ŝǘ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜΦ 

ii. Couche 3 : aléas de circulation 

Les aléas sont constitués : 

¶ des événements précurseurs de collision directement imputables aux objets et aux autres 

usagers de la route ; 

¶ des dysfonctionnements du système : défaillances, insuffisances fonctionnelles et mésusages 

όƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ŎŜ ƭƛǾǊŀōƭŜύΦ 

Dans cette partie sont pris en compte les comportements des tiers potentiellement rencontrés par 

ƭΩŜƎƻ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǳǊǎ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘǎΦ  

tƻǳǊ ǊŜƳƻƴǘŜǊ ŀǳȄ ŎŀǳǎŜǎ ǇǊŞŎƛǎŜǎ ŘΩǳƴ ŀŎŎƛŘŜƴǘΣ ƛƭ Ŧŀǳǘ ǊŞŀƭƛǎŜǊ ǳƴŜ ŞǘǳŘŜ ŘŞǘŀƛƭƭŞŜ ŘΩŀccident (EDA), 

ŎƻƳǇŀǊŀōƭŜ Ł ƭΩŜƴquête de terrain qui est demandée pour TraiteƳŜƴǘ WǳŘƛŎƛŀƛǊŜΦ 9ƴ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ 

ŘΩŜƴǉǳşǘŜ ŘŜ ǘŜǊǊŀƛƴΣ ƭŜǎ procès-ǾŜǊōŀǳȄ ŘŜǎ ŦƻǊŎŜǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ǇŜǳǾŜƴǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘŜ ǊŜŎƻƴǎǘǊǳƛǊŜ ǳƴ 

scénario probable qui peut être issu du comportement à risque de tiers, comme réalisé dans le cadre 

de VOIESUR, pour MOSAR. De même, étant donné que les éléments de description ci-dessous ont été 

imaginés pour la démonstration de la sécurité des systèmes, un bon nombre de descripteurs 

ƴΩŀǇǇŀǊŀƛǎǎŜƴǘ Ǉŀǎ Ł ŎŜ ƧƻǳǊ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ Řǳ .!AC en raison de la responsabilité imputée à chaque 

ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊ ŘΩşǘǊŜ ŀǘǘŜƴǘƛŦ Ł ǎƻƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Υ ƻƴ ŜƴǘǊŜ Řŀƴǎ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ǎǳōƧŜŎǘƛǾŜ ŘŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭŀ 

scène. 

En revanche, les confrontations effectuées ont permis de mettre à jour un premier complément à 

ǇŀǊǘƛǊ ŘŜǎ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘǎ ƻōǎŜǊǾŞǎ ŘŜǎ ǘƛŜǊǎ Ŝǘ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ŘŜǎ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴǎ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎΦ 
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5ŜǎŎǊƛǇǘŜǳǊǎ ŘΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ ǇǊŞŎǳǊǎŜǳǊǎ ŘŜ Ŏƻƭƭƛǎƛƻƴ 

- Nature  

o Véhicules routiers (4RM, 2RM), transports guidés, véhicules automoteurs spécialisés 

(VASP), convois exceptionnels, UVR (piétons, cyclistes, EDP(M)), animal, objet 

o /ŀǘŞƎƻǊƛŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜ όaκbκhΧύ 

o Nombre / densité (si plusieurs objets) / masse (pour les objets et véhicules) 

- Taille   

o NB : trois dimensions pour les véhicules et objets 

- Localisation par rapport au véhicule ego 

o Voie ou emplacement du véhicule tiers par rapport à celle du véhicule ego 

o Distances 

Á Par rapport au véhicule 

Á Par rapport à la chaussée / à la voie (cf. piétons, décentrage de la cible) 

Á Par rapport à la voie (ex : empiètement véhicule ou objet) 

- aŀƴǆǳǾǊŜ 

[ŀ ƳŀƴǆǳǾǊŜ Řǳ ǘƛŜǊǎ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŦƻǊŎŞƳŜƴǘ ŎƻƳǇǊƛǎŜ Řŀƴǎ ƭŀ ƭƛǎǘŜ ŘŜǎ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ŘŞŎǊƛǘŜǎ ǇƻǳǊ 

ƭΩŜƎƻ Řŀƴǎ ƭŀ ŎƻǳŎƘŜ н Řŀƴǎ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ ƻǴ ŎŜǎ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ǎƻƴǘ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜ ƭΩŜȄƛƎŜƴŎŜ ζ respect du 

code de la route » pour le système ego. Aucun contǊƾƭŜ ŘŜǎ ǘƛŜǊǎ ƴΩŜǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜΣ ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ 

ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ŘƻƛǾŜƴǘ şǘǊŜ ǇǊƛǎŜǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ Ŝǘ ŜƴǾƛǎŀƎŞŜǎΦ 

o ¢ȅǇŜ ŘΩƛƴǘŜƴǘƛƻƴ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ ǎƛ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞŜ όŜȄ Υ ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘΣ ŦǊŜƛƴŀƎŜΣ 

ǎƻǊǘƛŜ ŘŜ ǇŀǊƪƛƴƎΣ Χύ 

[Ŝǎ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ƛƴŦǊŀŎǘƛƻƴƴƛǎǘŜǎ ŘŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜ la route (exo) sont à considérer 

dans la mesure du raisonnablement prévisible. La notion de raisonnablement 

prévisible sera traitée dans un autre cadre. 

o Vitesse de déplacement (ou arrêt) / accélération / longitudinal / latéral 

o Respect des distances de sécurité 

o Angle  

- 9ƭŞƳŜƴǘǎ ŘŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜ Ǿŀƭŀƴǘ ǇǊŞǎƻƳǇǘƛƻƴ ŘϥŀǘǘƛǘǳŘŜǎ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜǊ ǘƛŜǊǎ  

Mouvements erratiques 

Objets annexes (ex : ballon) 

Pied sur la chaussée en vue de traverser 

PŜǊǎƻƴƴŜ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ 

Porte ouverte (arrière ou latérale) 

Personne autour du véhicule 

Engin de déplacement personnel (motorisé) sur trottoir 

Engin de déplacement personnel (motorisé) ŀǳ ŘǊƻƛǘ ŘΩǳƴŜ ƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ  

Autres 

- b. Υ 5ŜǎŎǊƛǇǘŜǳǊǎ ŘŜ ǇƾƭŜǎ ŘŜ ƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴ ŘΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ ǇǊŞŎǳǊǎŜǳǊǎ ŘŜ collision adjacents : 

o Caractéristiques de la voirie intersectée (cf. ci-dessus) 

o Caractéristiques des zones pôles générateurs adjacents (établissements publics, 

parkings, écoles, hôpitaux, place, Χύ 
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iii. Couche 5 : aléas affectant la réponse du système 

tƭǳǎƛŜǳǊǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩŀƭŞŀǎ ǎƻƴǘ ŘŞŎǊƛǘǎ Řŀƴǎ ŎŜǘǘŜ ǎŜŎǘƛƻƴΦ  

¶ Conditions environnementales, qui ont un impact temporaire et complexifient 

ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ƴƻƳƛƴŀǳȄ. 

Conditions environnementales 
Conditions climatiques ou conditions météorologiques pures 

Précipitations ς pluie 

Neige 

Grêle 

Vent fort ς tempête 

Brouillard 
 

Particules en suspension (fumée, poussière, cendres, grêle, salage, Χύ 

±ƛǎƛōƛƭƛǘŞ ƭƛŞŜ Ł ƭΩŞŎƭŀƛǊŀƎŜ 

Eblouissement (soleil rasant, phares de face, éclairage public) 

Crépuscule ou aube 

Nuit sans éclairage public 

Nuit avec éclairage public non allumé 

Nuit avec éclairage public allumé 

Brouillard 
 

Informations de trafic 

Jour de la semaine 

Heure de la journée 

LƴŎƛŘŜƴǘκŀŎŎƛŘŜƴǘ ǇǊŞǎŜƴǘ ǎǳǊ ƭΩŀȄŜ 
 

Adhérence 

Chaussée mouillée 

Flaques 

Inondée 

Enneigée 

Boue 

Verglacée 

Corps gras 
 

 

3. Notion et concept de masque 
La notion de masque est étroitement liée aux deux notions de lisibilité et de visibilité. Les premières 

ŎƻƴŦǊƻƴǘŀǘƛƻƴǎ ŀǳȄ ōŀǎŜǎ ŘŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ όŎŦΦ ŀƴƴŜȄŜǎύ ŎƻƴŦƛǊƳŜƴǘ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ƴƻǘƛƻƴ ŘŜ ƳŀǎǉǳŜǎ 

ainsi que son caractère multidimensionnel. Ceci conduit à enrichir les axes de description des masques 

dans le présent document, par rapport aux descripteurs utilisés ab initio dans le document 

méthodologique DGITM [1]. 

Le premier enrichissement des descripteurs consiste à isoler ƭŀ ƭƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊucture, qui désigne 

ƭΩŀǇǘƛǘǳŘŜ ƛƴǘǊƛƴǎŝǉǳŜ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ Ł şǘǊŜ ǇŜǊœǳŜ όǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ǇŀƴƴŜŀǳ ŜƴŘƻƳƳŀƎŞΣ ƳŀǊǉǳŀƎŜ 

ŜŦŦŀŎŞύ ǇŀǊ ƭΩŜƎƻ ǘŀƴŘƛǎ ǉǳŜ ƭŀ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ Ŝǎǘ ƭΩŀǇǘƛǘǳŘŜ Řǳ système à percevoir ladite infrastructure. La 

lisibilité est indépendante de ƭΩŜȄƛǎǘŜƴŎŜ ŘŜ ƳŀǎǉǳŜǎΦ tŀǊ ŎƻƴǘǊŜΣ ƭŀ visibilité peut dépendre des 

conditions climatiques ou de phénomènes de masquage. 

Ceci conduit à distinguer, en sus de la lisibilité, cinq catégories liées aux masques. 
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 Types de masques 

 

1. Lisibilité intrinsèque de lΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜΣ ƛƴŘŞǇŜƴŘŀƴǘŜ ŘŜ ŎŜƭǳƛ ǉǳƛ ǇŜǊœƻƛǘ όŜȄ : marquage effacé) 

2. Masque statique (ex : mur, panneau publicitaire) 

3. Masque temporaire (ex : échafaudage, zone de travaux, végétation devant un panneau) 

4. Masque fugace (ex : véhicule stationné) 

5. Masque dynamique (ex Υ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŎƛǊŎǳƭŀƴǘ Ƴŀǎǉǳŀƴǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎύ 

6. Masque environnemental dû aux conditions climatiques (ex : brouillard, fumée) 

Dès lors il apparaît que la notion de masque, introduite par la notion de lisibilité, peut intervenir dans 

différentes couches de description ŘΩǳƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ : ŀǳǎǎƛ ōƛŜƴ Řŀƴǎ ƭŀ ŘŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

statique de circulation que dans la description des aléas affectant la réponse (cf. masques dynamiques 

ς exemple : poids lourd masquant un usager vulnérable). 

Lƭ Ŝǎǘ ǇǊƻǇƻǎŞ ŘΩŀƭƭƻǳŜǊ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ŘŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳŀǎǉǳŜǎ ŀǳȄ ŎƻǳŎƘŜǎ ŘŜ ŘŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ 

des scénarios selon les principes suivants. 

[ŀ ƭƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ Ŝǎǘ Ł ƛƴǘŞƎǊŜǊ Řŀƴǎ ƭŀ ŎƻǳŎƘŜ м όŘŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ǎǘŀǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜύΦ 

Il en est de même des masques de visibilité statiques et temporaires. Les masques temporaires, dans 

ƭΩŀŎŎŜǇǘƛƻƴ ǉǳƛ Ŝǎǘ ŘƻƴƴŞŜ Ŏƛ-dessus, présentent en particulier la caractéristique de préexister à la 

ƳŀƴǆǳǾǊŜ ƴƻƳƛƴŀƭŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ όŜǘ ŘƻƴŎ ŀ ŦƻǊǘƛƻǊƛ ŀǳȄ ŀƭŞŀǎ ǉǳŜ ŎŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ǇŜǳǘ 

incorporer). 

Lisibilité de lΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǎǘŀǘƛǉǳŜ 
Défaut de signalisation : 

¶ Marquages au sol (ex : effacé, dégradé, double marquage, passage piétons détérioré) 

¶ Panneaux de signalisation (ex : effacé, dégradé, taggué, masqué par la végétation, tombé à terre, 
tordu) 

¶ 5ŞŦŀǳǘ ŘΩŀƳŜǊǎ όex : absence de balisage, détérioration des signaux, barrière cassée) 

¶ Feux de circulation (ex : cassé, en panne) 

tǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜ ǾŞƎŞǘŀǘƛƻƴΣ ŘΩŀǊōǊŜǎ ǉǳƛ ƳŀǎǉǳŜƴǘ ƭŀ ǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ŘΩŞŎƘŀŦŀǳŘŀƎŜ 

tǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩƻōƧŜǘǎ ƻǳ ŘΩŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǉǳƛ ƳŀǎǉǳŜƴǘ ƭŀ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ όŜȄ : mur, panneau publicitaire) 

Les masques fugaces et dynamiques se rapportent davantage à la situation dynamique du scénario. La 

ǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊƛǘŞ ŘŜ ŎŜǎ ŘŜǳȄ ŎƭŀǎǎŜǎ ŘŜ ƳŀǎǉǳŜǎ Ŝǎǘ ǉǳΩƛƭǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ŀǳǎǎƛ ōƛŜƴ ŦŀƛǊŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭŀ ƭŜŎǘǳǊŜ ŘŜ 

ƭŀ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ ǎǘŀǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ que de la situation dynamique pure. Il a été choisi de 

considérer certains de ces masques dans la couche 3 όŘŜǎŎǊƛǇǘŜǳǊǎ ŘΩaléas) dans la mesure où ils 

ǾƛŜƴƴŜƴǘ ǇŜǊǘǳǊōŜǊ ǳƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ƴƻƳƛƴŀƭ ŘŜ ƭΩŜƎƻ ŀǾŜŎ ǳƴ ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ŞǾƻƭǳǘƛŦ ǉǳƛ ǇŜǳǘ şǘǊŜ 

assimilé à la dynamique du scénario. Ainsi, les usagers tiers ou objets se présentant comme des 

ƳŀǎǉǳŜǎ ǘŜƭǎ ǉǳΩǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŞ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ƭƛǾǊŀƛǎƻƴ ƻǳ ǳƴ ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘ ŎƛǊŎǳƭŀƴǘ Ŝǘ Ƴŀǎǉǳŀƴǘ 

ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǎŜǊƻƴǘ Ł ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊ Řŀƴǎ ƭŀ ŎƻǳŎƘŜ о όŘŜǎŎǊƛǇǘŜǳǊǎ ŘΩŀƭŞŀǎύ. 

Les masques fugaces et dynamiques peuvent également affecter la réponse du système face à un aléa 

όŜǘ ŎΩŜǎǘ ƳşƳŜ ƭŜǳǊ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ŘŀƴƎŜǊύ. Par exemple, un poids lourd circulant et masquant un usager 

vulnérable au système implique une réponse attendue affectée par ƭŀ ŘŞǘŜŎǘƛƻƴ ŀ ǇƻǎǘŜǊƛƻǊƛ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜǊ 

vulnérable masqué par le poids lourd. De ce fait, les masques fugaces et dynamiques seront à 

considérer soit dans la couche 3 (aléas) et soit dans la couche 5 (aléas affectant la réponse). [ΩŜȄƛǎǘŜƴŎŜ 

ŘΩǳƴ masque fugace ou dynamique peut ainsi conduire à des combinatoires de scénarios en jouant sur 

ƭŀ ǇǊƛǎŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜ ŎŜ ƳŀǎǉǳŜ Ŝƴ ǘŀƴǘ ǉǳΩŀƭŞŀ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŀ ƳŀƴǆǳǾǊŜ ƴƻƳƛƴŀƭŜ Ŝǘ Ŝƴ ǘŀƴǘ ǉǳΩŀƭŞŀ 

affectant la réponse du système à un tiers aléa. Par exemple, un poids lourd placé obstruant la voie à 

une intersection constitue un aléa de circulation + un aléa affectant la lisibilité de la signalisation 

ŘΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ Ҍ ǳƴ ŀƭŞŀ ŀŦŦŜŎǘŀƴǘ ƭŀ ŘŞǘŜŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǳǎŀƎŜǊ ǘƛŜǊǎ ŀōƻǊŘŀƴǘ ƭΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴΦ 

Un autre exemple est fourni dans le schéma ci-après. 
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Le schéma ci-dessous présente la compƭŜȄƛǘŞ Ŝǘ ƭΩƛƳōǊƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘŜǎ ŎƻǳŎƘŜǎ о Ŝǘ р ǇŀǊ 

rapport aux masques.  

Les masques liés aux conditions environnementales limitant les capacités de perception seront à 

considérer principalement dans la couche 5 des aléas affectant la réponse Ł ǳƴ ŀƭŞŀ όŜƴ ƭΩƻŎŎǳǊǊŜƴŎŜ 

ŘΩƛƴǘŜǊŀŎǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ǳƴ ǘƛŜǊǎύ. Cependant, comme précédemment pour les maques fugaces, il peut être 

nécessaire de combiner des axes dans lesquels la visibilité environnementale affecte la perception de 

ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ όŘƻƴǘ ƭŀ ǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝƴ ǇǊŜƳƛŜǊ ƴƛǾŜŀǳύ Ŝǘ ŀŦŦŜŎǘŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭŀ 

ǊŞǇƻƴǎŜ Ł ǳƴ ŀƭŞŀ ƎŞƴŞǊŞ ǇŀǊ ƭΩƛƴǘŜǊŀŎǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ǳƴ ǘƛŜǊǎ όǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜΣ ƭΩŀǇǇŀǊƛǘƛƻƴ ǎƻǳŘŀƛƴŜ ŘΩǳƴŜ 

fumée dense doit être considérée comme un aléa en soi, quƛ ŀŦŦŜŎǘŜ ƭŀ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ 

ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜΣ ȅ ŎƻƳǇǊƛǎ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ Ŝǘ ǎŀ ǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ; et cet aléa 

ŀŦŦŜŎǘŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭŀ ǊŞǇƻƴǎŜ Ł ƭΩƛƴǘŜǊŀŎǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ƻǳ ǳƴ ǳǎŀƎŜǊ ǾǳƭƴŞǊŀōƭŜ ǘƛŜǊǎΣ considérée 

comme un aléa).  

  

Figure 8 : A gauche approche générale intégrant la notion de masque et à droite exemple de scénarisation sur scénario 
logique pour le cas particulier des masques fugaces et dynamiques. 
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Masques affectant la réponse 
Masques fugaces (ex : ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘ ǎǘŀǘƛƻƴƴŞ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩǳƴŜ ƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴΣ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŞ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩǳƴ 

passage piétons) 

Masques dynamiques (ex : ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘ ŘŜǾŀƴǘ ƭΩŜƎƻ ǉǳƛ ƳŀǎǉǳŜ ǳƴ piéton) 

Masques environnementaux (ex : pluie, soleil rasant, brouillard) 

Encore une fois, la notion de masque est complexe car dans le cas où le masque affecte la réponse du 

ǎȅǎǘŝƳŜΣ ǉǳΩƛƭ ǎƻƛǘ ǎǘŀǘƛǉǳŜ ƻǳ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜΣ ƛƭ ƴŜ ǎΩŀƎƛǘ Ǉŀǎ ŘΩǳƴ ŞƭŞƳŜƴǘ ǳƴƛǉǳŜ de la scène ou de 

ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ƴŀƛǎ ŘΩǳƴ ŞƭŞƳŜƴǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŜƴŘŀƴǘ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ǊŜƴŎƻƴǘǊŞŜΦ tŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜΣ ƭŜ ǇƻƛŘǎ 

ƭƻǳǊŘ ŘŜǾŀƴǘ ƭΩŜƎƻ ǉǳƛ ƳŀǎǉǳŜ ƭŀ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŘƛǊŜŎǘŜ ŘŜ ƭΩŜƎƻ ǎǳǊ ǳƴ ǳǎŀƎŜǊ ǾǳƭƴŞǊŀōƭŜ ǉǳƛ ǘǊŀǾŜǊǎŜ 

(piéton) ou qui circule sur la droite (cȅŎƭƛǎǘŜύΣ ƛƳǇŀŎǘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳǇǊŞƘŜƴǎƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ 

Ŝǘ ŘŜ ǎŜǎ ǘƛŜǊǎΦ [ŀ ǊŞǇƻƴǎŜ ŀǘǘŜƴŘǳŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ƭƛŞŜ Ł ǳƴ ŞƭŞƳŜƴǘ Řǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ Ƴŀƛǎ Ŝǎǘ ƭƛŞŜ 

à la prise en compte de plusieurs usagers.  

De manière générale, la plupart des masques rŜƴŎƻƴǘǊŞǎΣ ƳşƳŜ ǎΩƛƭǎ ǎƻƴǘ ǘŜƳǇƻǊŀƛǊŜǎ ŎƻƳƳŜ ŘŜ ƭŀ 

végétation ou une zone de travaux, impacteront la réponse du système ego.  

/ΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛ ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ǇǊƻǇƻǎŞŜ Ŏƛ-dessus propose, schématiquement, de considérer le masque, 

ƭƻǊǎǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ŦǳƎŀŎŜ ƻǳ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜ όŜǘΣ ǇŀǊ ŜȄǘŜƴǎƛƻƴΣ ƭƻǊǎǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭ ς fugace) à la fois 

ŎƻƳƳŜ ǳƴ ŀƭŞŀ Ŝƴ ǎƻƛ όōŀƛǎǎŜ ŘŜǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƭƛǘŞǎ ŘŜ ǇŜǊŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ 

circulation) et un aléa affectant la réponse aux aléas de circulation iŘŜƴǘƛŦƛŞǎ Řŀƴǎ ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ 

du cas considéré.
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4. Premiers enrichissements de listes de scénarios 

Cette partie propose une liste illustrative de scénarios découlant de la combinatoire des descripteurs des couches décrites dans le document méthodologique 

DGITM [1], reprise dans ce livrable et enrichie des premières confrontations à de nouveaux scénarios (cf. parties 1 et 2 ci-dessus).  

Les scénarios sont construits à ǇŀǊǘƛǊ ŘŜǎ ƭƛǎǘŜǎ ŘŜ ŘŜǎŎǊƛǇǘŜǳǊǎ ƻǊŘƻƴƴŞǎΦ 9ƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜΣ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ƻōƭƛƎŜ Ł ǊŞŦƭŞŎƘƛǊ Ŝǘ Ł ǎΩƛƴǘŜǊǊƻƎŜǊ sur la 

pertinence de la prise en compte de chacun des descripteurs et des attributs associés (notamment selon le statut du descripteǳǊ Řŀƴǎ ƭΩh55 ζ obligatoire, 

interdit, sans effet »). Lƭ Ŝǎǘ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŞ ŘΩŀǇǇƻǊǘŜǊ ƭŀ ǘǊŀœŀōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ ŎƘƻƛȄ Řŀƴǎ ƭŀ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘŜǎŎǊƛǇǘŜǳǊǎΦ tŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜΣ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŀǘǘǊƛōǳǘǎ ŘΩǳƴ ƳşƳŜ 

descripteur ont un impact ŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ όŎΩŜǎǘ ƭŜ Ŏŀǎ ŘŜ ƭŀ ǇƛǎǘŜ ŎȅŎƭŀōƭŜΣ ŘŜ ƭŀ ōŀƴŘŜ ŎȅŎƭŀōƭŜ ƻǳ ŘŜ ǘƻǳǘŜ ŀǳǘǊŜ ǾƻƛŜ ǊŞǎŜǊǾŞŜ ǉǳƛ ƧƻǳȄǘŜǊŀƛǘ ƭŀ ǾƻƛŜ ŘŜ ƭΩŜƎƻύΦ 

Les scénarios ajoutés sont surlignés ci-dessous. 

- aŀƴǆǳǾǊŜǎ ƴƻƳƛƴŀƭŜǎ Řŀƴǎ ƭΩh55 ǎǘŀǘƛǉǳŜ όǎŀƴǎ ŀƭŞŀ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŎǊƛǘƛǉǳŜύ 

 
Véhicule (ou système *) Nb min 

NB : ci-ŘŜǎǎƻǳǎΣ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǎƻƴǘ ƛƴŘƛǉǳŞǎ ǎƻǳǎ ǊŞǎŜǊǾŜ ǉǳŜ ƭŀ ƳŀƴǆǳǾǊŜ ƴƻƳƛƴŀƭŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴǘŜ ŦƛƎǳǊŜ Řŀƴǎ ƭΩh55 Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ƻǳ Řǳ système 
NB Υ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǎƻƴǘ ƛƴŘƛǉǳŞǎ ǎƻǳǎ ǊŞǎŜǊǾŜ ǉǳŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎǘŀǘƛǉǳŜ ǎƻƛǘ Řŀƴǎ ƭΩh55 Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ 
NB bis : les axes de définition des scénarios ci-dessous sont à combiner (ex : [ I ou II ] * [ i ou j ]) 

 

Roulages   

 
 
 
 

Roulage sur voie 

Maintien dans la voie aux limites de vitesse du véhicule : 

I) A sens unique (y.c. voies à chaussées séparées) ς (1 ; 2 ; 3 voies) 
II) Bidirectionnelle  

II. a)    Affectation unique (2*1 ; 2*2 voies ; 2+1 voies) 
II. b)    Affectation variable (1 voie centrale) 

a) !ōƻǊŘǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ όŀōǎŜƴŎŜ ŘΩaccotements dont végétation, fossé, talus, falaise ; glissière de sécurité ; trottoir, mobilier urbain, 
place stationnement ; voie spéciale dont bande/piste cyclable, BAU, voie véhicules lents) 

b) Surface de la chaussée (standard (goudron) ; spécifique (béton, sable)) 

c) Tracé rectiligne ; en courbe (courbe à droite/gauche, S)  

d) Profil de route plat ; en pente (y.c. sommet/bas de côte)  

i) Sans véhicule sur la voie adjacente de même sens 
j) Avec véhicule de même vitesse sur la voie adjacente de même sens 

 
1. En conditions de visibilité nominale 

 
 
 

3 + 3 + 1 
 
 
4 
 

2 

2 

2 
 
2 
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2. En conditions de visibilité dégradées à une signalisation dégradées (masques, en panne, détériorée) 2 

 Total  896 

 

Croisement 
(circulation sur voie à 
double sens) 

Maintien sur voie aux limites de vitesse du véhicule ego et du véhicule en sens opposé (de même vitesse que le véhicule ego), sur voie 
bidirectionnelle : 
II. a) Affectation unique (2*1 ; 2*2 voies ; 2+1 voies) 
II. b) Affectation variable (1 voie centrale)  
 

a) !ōƻǊŘǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ όŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŀŎŎƻǘŜƳŜƴǘǎ Řƻƴǘ végétation, fossé, talus, falaise ; glissière de sécurité ; trottoir, mobilier urbain, 
place stationnement ; voie spéciale dont bande/piste cyclable, BAU, voie véhicules lents) 

b) Surface de la chaussée (standard (goudron) ; spécifique (asphalte, sable)) 

c) Tracé rectiligne ; en courbe (courbe à droite/gauche, S)  

d) Profil de route plat ; en pente (y.c. sommet/bas de côte)  

i) Sans véhicule sur la voie adjacente de même sens 
j) Avec véhicule de même vitesse sur la voie adjacente de même sens 

 
1. En conditions de visibilité nominale 
2. En conditions de visibilité dégradées à une signalisation dégradées (masques, en panne, détériorée)  

 

 
 

3 + 1 
 
 
4 
 

2 

2 

2 
 
2 
 
 
2 
 
 

Total  512 

 
 
 
 
 
 
 

Changement de file 

Renoncement au changement de file en présence de signalisation ƭΩƛƴǘŜǊŘƛǎŀƴǘΣ aux limites de vitesse du véhicule ego,  
Anticipation du rabattement sur un convergent (par la droite ou par la gauche), 
Anticipation du changement de file en vue de divergent (tourner à droite ou à gauche) 
 

I) A sens unique (y.c. voies à chaussées séparées) ς (2 ; 3 voies)  
II) Sur voie bidirectionnelle : 

II. a) Affectation unique (2*2 voies ; 2+1 voies) 
II. b) Affectation variable (1 voie centrale)  

a) !ōƻǊŘǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ όŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŀŎŎƻǘŜƳŜƴǘǎ Řƻƴǘ ǾŞƎŞǘŀǘƛƻƴΣ ŦƻǎǎŞΣ ǘŀƭǳǎΣ ŦŀƭŀƛǎŜ ; glissière de sécurité ; trottoir, mobilier urbain, 
place stationnement ; voie spéciale dont bande/piste cyclable, BAU, voie véhicules lents) 

b) Surface de la chaussée (standard (goudron) ; spécifique (asphalte, sable)) 

 

3 
 
 
 
5 
 
 

4 

2 
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c) Tracé rectiligne ; en courbe (courbe à droite/gauche, S)  

d) Profil de route plat ; en pente (y.c. sommet/bas de côte)  

 
i. Sans véhicule sur la voie adjacente de même sens 
ii. Avec véhicule de même vitesse sur la voie adjacente de même sens 
 
1. En conditions de visibilité nominale 
2. En conditions de visibilité dégradées à une signalisation dégradées (masques, en panne, détériorée)  

 
Changement de voie en section courante 

I) A sens unique (y.c. voies à chaussées séparées) ς (2 ; 3 voies) 
II) Sur voie bidirectionnelle : 

II. a) Affectation unique (2*2 voies ; 2+1 voies) 
II. b) Affectation variable (1 voie centrale)  

a) !ōƻǊŘǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ όŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŀŎŎƻǘŜƳŜƴǘǎ Řƻƴǘ ǾŞƎŞǘŀǘƛƻƴΣ ŦƻǎǎŞΣ ǘŀƭǳǎΣ ŦŀƭŀƛǎŜ ; glissière de sécurité ; trottoir, mobilier urbain, 
place stationnement ; voie spéciale dont bande/piste cyclable, BAU, voie véhicules lents) 

b) Surface de la chaussée (standard (goudron) ; spécifique (asphalte, sable)) 

c) Tracé rectiligne ; en courbe (courbe à droite/gauche, S)  

d) Profil de route plat ; en pente (y.c. sommet/bas de côte)  
 

i. Sans véhicule sur la voie adjacente de même sens 

ii. Avec un véhicule de même vitesse circulant au droit du véhicule, sur la voie adjacente, empêchant le changement de voie 

iii. Avec un véhicule de même vitesse circulant en arrière du véhicule, sur la voie adjacente, empêchant le changement de voie 

 

1. En conditions de visibilité nominale 
2. En conditions de visibilité dégradées à une signalisation dégradées (masques, en panne, détériorée)  

 

2 

2 
 
 
2 
 
 

2 
 
 

+ 
 
 

5 
 
 

4 

2 

2 

2 

 

 

3 

 

 

2 

 Total 2880 
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Dépassement 

Dépassement sur voie aux limites de vitesse autorisée du véhicule ego et du véhicule approchant (le dépassement ne peut être 
considéré en tant que tel uniquement si les scénarios équivalents ont été considérés en changement de voie préalablement) 

Aucun dépassement ne peut être engagé si les conditions de visibilité sur la totalité du créneau de dépassement ne peuvent être 
réalisées (en virage par exemple) 

 
i. Sans véhicule sur la voie adjacente de même sens 
ii. Avec véhicule de même vitesse sur la voie adjacente ŀǊǊƛǾŀƴǘ ǇŀǊ ƭΩŀǊǊƛŝǊŜ 
iii. Avec véhicule de même vitesse sur la ǾƻƛŜ ŀŘƧŀŎŜƴǘŜ Ł ƭΩŀǾŀƴǘ 
iv. !ǾŜŎ ǾŞƘƛŎǳƭŜ Ł ƭΩŀǾŀƴǘ Ŝǘ Ł ƭΩŀǊǊƛŝǊŜ ǎǳǊ ƭŀ ǾƻƛŜ ŀŘƧŀŎŜƴǘŜ 

 
1. En conditions de visibilité nominale 
2. En conditions de visibilité dégradées à une signalisation dégradées (masques, en panne, détériorée)  
 

 
 
 
 
 

 
 

4 
 
 
 

2 

 Total 8 

*  NB : application à un système de transport routier automatisé : si le système étend ƭΩh55 du ou des véhicules : duplication des tests aux nouvelles limites de ƭΩh55 du 
système 

 

 

 

Insertions et intersections Nb min 

NB : ci-dessous, les scénarios sont ƛƴŘƛǉǳŞǎ ǎƻǳǎ ǊŞǎŜǊǾŜ ǉǳŜ ƭŀ ƳŀƴǆǳǾǊŜ ƴƻƳƛƴŀƭŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴǘŜ ŦƛƎǳǊŜ Řŀƴǎ ƭΩh55 Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ƻǳ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜ  

 
 
 
 
 

Franchissement de 
giratoire / rond-
point 

CǊŀƴŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ƎƛǊŀǘƻƛǊŜ / rond-point 

 
 
I. à 3 entrées (1 voie ; 2 voies) 
II. à 4 entrées (1 voie ; 2 voies)  
III. représentant le nombre ŘΩŜƴǘǊŞŜǎ limite de ƭΩh55 du véhicule (si plus de 4 entrées) (1 voie ; 2 voies) 

 
IV. Ł м ǾƻƛŜ ǎǳǊ ƭΩŀƴƴŜŀǳ 
V. Ł н ǾƻƛŜǎ ǎǳǊ ƭΩŀƴƴŜŀǳ 

 

a) !ōƻǊŘǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ όŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŀŎŎƻǘŜƳŜƴǘǎ Řƻƴǘ ǾŞƎŞǘŀǘƛƻƴΣ ŦƻǎǎŞΣ ǘŀƭǳǎΣ falaise ; glissière de sécurité ; trottoir, mobilier urbain, 
place stationnement ; voie spéciale dont bande/piste cyclable, BAU, voie véhicules lents) 

2 

 
 
 

6 
 

 

2 
 
 

4 
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b) Surface de la chaussée (standard (goudron) ; spécifique (asphalte, sable)) 

c) Profil de route plat ; en pente (y.c. sommet/bas de côte)  
 

i) avec un véhicule circulant à la vitesse représentative ŘΩǳƴŜ insertion, depuis ƭΩŀǊǊşǘΣ à chaque entrée en amont de celle du véhicule 
égo 

j) avec un véhicule circulant à la vitesse représentative ŘΩǳƴŜ insertion effectuée à 30 km/h, depuis chaque entrée en amont 
de celle du véhicule égo 

k) avec un flot de véhicules circulant à basse vitesse permettant une insertion du véhicule égo 
(paramètres à définir par le concepteur)  
 

1. En conditions de visibilité nominale 
2. En conditions de visibilité dégradées à une signalisation dégradées (masques, en panne, détériorée)  

 

2 

2 
 

 

 

3 

 

 

2 
 

 Total 1152 

Franchissement 
d'une intersection 

CǊŀƴŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ 

 

I. En X 

II. En T 

III. En Y 

IV. À plus de 4 branches 

V. à feux 
VI. à régime de priorité spécifique (cédez-le-passage, stop, priorité à droite) 
VII. sans régime de priorité spécifique (priorité à droite) 

 

a) !ōƻǊŘǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ όŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŀŎŎƻǘŜƳŜƴǘǎ Řƻƴǘ ǾŞƎŞǘŀǘƛƻƴΣ ŦƻǎǎŞΣ ǘŀƭǳǎΣ ŦŀƭŀƛǎŜ ; glissière de sécurité ; trottoir, mobilier urbain, 
place stationnement ; voie spéciale dont bande/piste cyclable, BAU, voie véhicules lents) 

b) Surface de la chaussée (standard (goudron) ; spécifique (asphalte, sable)) 

c) Profil de route plat ; en pente (y.c. sommet/bas de côte)  
 
 

 

 

 

4 

 

 

3 

 

 

4 

2 

2 
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i) ŀǾŜŎ ǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŀǇǇǊƻŎƘŀƴǘ Ł ƭΩŀǊǊşǘ 
j) ŀǾŜŎ ǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŀǇǇǊƻŎƘŀƴǘ Ł ǳƴŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ŞƎŀƭŜ Ł ǳƴ ǇƻǳǊŎŜƴǘŀƎŜ ŦƛȄŞ ŘŜ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ƳŀȄƛƳŀƭŜ ŀǳǘƻǊƛǎŞŜ ǎǳǊ ƭŀ ǾƻƛŜ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ 
k) avec un flot de véhicules circulant à basse vitesse permettant une insertion du véhicule égo 
(paramètres à définir par le concepteur) 

 
1. En conditions de visibilité nominale 
2. En conditions de visibilité dégradées à une signalisation dégradées (masques, en panne, détériorée)  
 

 

3 

 

 

2 

 Total 768 

Franchissement d'un 
passage à niveau 

!ǊǊşǘ ŎƻƴŦƻǊƳŜ Ł ƭŀ ǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǇŀǎǎŀƎŜ Ł ƴƛǾŜŀǳ 

I. à feux 
II. à régime de priorité non lumineux (croix de Saint André, balises) 

III. présence de barrières de sécurité 
IV. absence de barrières 
 
1. En conditions de visibilité nominale 
2. En conditions de visibilité dégradées à une signalisation dégradées (masques, en panne, détériorée)  

 

2 
 

2 
 
 
2 

 Total 8 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Tourner à droite à 
une intersection 

Tourner à droite à une intersection 

I. En X 

II. En T 

III. En Y 

IV. À plus de 4 branches 

V. à feux 
VI. à régime de priorité spécifique (cédez-le-passage, stop, priorité à droite) 
VII. sans régime de priorité spécifique (priorité à droite) 

a) !ōƻǊŘǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ όŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŀŎŎƻǘŜƳŜƴǘǎ Řƻƴǘ ǾŞƎŞǘŀǘƛƻƴΣ ŦƻǎǎŞΣ ǘŀƭǳǎΣ ŦŀƭŀƛǎŜ ; glissière de sécurité ; trottoir, mobilier urbain, 
place stationnement ; voie spéciale dont bande/piste cyclable, BAU, voie véhicules lents) 

b) Surface de la chaussée (standard (goudron) ; spécifique (asphalte, sable)) 

 

 

4 

 

 

3 

 

4 

2 
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c) Profil de route plat ; en pente (y.c. sommet/bas de côte)  

i) sans véhicule sur les voies adjacentes 
j) avec un véhicule venant de gauche, circulant à une vitesse égale à un pourcentage fixé de la 

vitesse maximale autorisée sur la voie ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ poursuivant sur la voie ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ du véhicule égo 
k) avec un véhicule venant de gauche, circulant à la vitesse représentative ŘΩǳƴ départ arrêté depuis la voie ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ 

poursuivant sur la voie ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ du véhicule égo 
l) avec un véhicule venant de face, circulant à une vitesse égale à un pourcentage fixé de la vitesse maximale autorisée sur la voie 
ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ poursuivant (par tourner à gauche) sur la voie ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ du véhicule égo 

m) avec un véhicule venant de face, circulant à la vitesse représentative ŘΩǳƴ départ arrêté depuis la voie ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ poursuivant (par 
tourner à gauche) sur la voie ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ du véhicule égo 

n) avec un flot de véhicules circulant à basse vitesse sur la voie ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ permettant une insertion du véhicule égo 
(paramètres à définir par le concepteur)  

o) avec  un  flot  de  véhicules  circulant  à  basse  vitesse  depuis  la  voie  de  face,  en  vue  de  ǎΩƛƴǎŞǊŜǊ  (par tourne à gauche) sur la voie 
ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ du véhicule ego (paramètres à définir par le concepteur) 
 

1. En conditions de visibilité nominale 
2. En conditions de visibilité dégradées à une signalisation dégradées (masques, en panne, détériorée)  

 

2 

 

 

 

 

7 

 

 

 

 

 

2 

 
Total 2688 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Respect de ƭΩƛƴǘŜǊŘƛŎǘƛƻƴ de tourner à gauche ƭƻǊǎǉǳΩŜƭƭŜ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜ Tourner à gauche à une intersection 

I. En X 

II. En T 

III. En Y 

IV. À plus de 4 branches 

V. à feux 
VI. à régime de priorité spécifique (cédez-le-passage, stop, priorité à droite) 
VII. sans régime de priorité spécifique (priorité à droite) 

a) !ōƻǊŘǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ όŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŀŎŎƻǘŜƳŜƴǘǎ Řƻƴǘ ǾŞƎŞǘŀǘƛƻƴΣ ŦƻǎǎŞΣ ǘŀƭǳǎΣ ŦŀƭŀƛǎŜ ; glissière de sécurité ; trottoir, mobilier urbain, 
place stationnement ; voie spéciale dont bande/piste cyclable, BAU, voie véhicules lents) 

b) Surface de la chaussée (standard (goudron) ; spécifique (asphalte, sable)) 

c) Profil de route plat ; en pente (y.c. sommet/bas de côte)  

 

 

4 

 

 

3 

 

4 

2 

2 
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Tourner à gauche à une 
intersection 

i) sans véhicule sur les voies adjacentes 
j) avec un véhicule venant de droite, circulant à une vitesse égale à un pourcentage fixé de la vitesse maximale autorisée sur la voie 
ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ poursuivant sur la voie ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ du véhicule égo 

k) avec un véhicule venant de droite, circulant à la vitesse représentative ŘΩǳƴ départ arrêté depuis la voie ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ poursuivant sur 
la voie ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ du véhicule égo 

l) avec un véhicule venant de droite, circulant à une vitesse égale à un pourcentage fixé de la vitesse maximale autorisée sur la voie 
ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ poursuivant par tourner à gauche 

m) avec un véhicule venant de droite, circulant à la vitesse représentative ŘΩǳƴ départ arrêté ŘŜǇǳƛǎ ƭŀ ǾƻƛŜ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ǇƻǳǊǎǳƛǾŀƴǘ 
par tourner à gauche 

n) avec un véhicule venant de face, circulant à une vitesse égale à un pourcentage fixé de la vitesse maximale autorisée sur la voie 
ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ poursuivant tout droit 

o) avec un véhicule venant de face, circulant à la vitesse représentative ŘΩǳƴ départ arrêté depuis la voie ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ poursuivant tout 
droit 

p) avec un véhicule venant de face, circulant à une vitesse égale à un pourcentage fixé de la vitesse maximale autorisée sur la voie 
ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ poursuivant par tourner à droite sur la voie ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŞƎƻ 

q) avec un véhicule venant de face, circulant à la vitesse représentative ŘΩǳƴ départ arrêté depuis la voie ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ poursuivant par 
tourner à droite sur la voie ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ du véhicule égo 

r) avec un véhicule venant de face, circulant à une vitesse égale à un pourcentage fixé de la vitesse maximale autorisée sur la voie 
ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ poursuivant par tourner à gauche 

s) avec un véhicule venant de face, circulant à la vitesse représentative ŘΩǳƴ départ arrêté ŘŜǇǳƛǎ ƭŀ ǾƻƛŜ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ǇƻǳǊǎǳƛǾŀƴǘ ǇŀǊ 
tourner à gauche 

u) avec un flot de véhicules circulant à basse vitesse sur la voie ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ permettant une insertion du véhicule égo (paramètres à 
définir par le concepteur) 

v) avec un flot de véhicule circulant à basse vitesse depuis la voie de face, en vue de poursuivre tout droit (paramètres à définir 
par le concepteur) 

w) avec un flot de véhicule circulant à basse vitesse depuis la voie de face, en vue de ǎΩƛƴǎŞǊŜǊ (par tourner à droite) sur la voie ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ du 
véhicule ego (paramètres à définir par le concepteur) 

x) avec un blocage de la voie ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ empêchant de terminer la ƳŀƴǆǳǾǊŜ de tourner à gauche (paramètres à définir par le 
concepteur) 

 
1. En conditions de visibilité nominale 
2. En conditions de visibilité dégradées à une signalisation dégradées (masques, en panne, détériorée)  

 

 

 

 

 

 

 

 

15 

 

 

 

 

 
 
2 

 Total 5760 
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Demi-tour Idem que ci-dessus pour le tourner à gauche  

 
 
 
 
 
 
 

 
Entrée depuis voie 
ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ κ 
accélération 

Insertion sur voie 

I) A sens unique (y.c. voies à chaussées séparées) ς (1 ; 2 ; 3 voies) 
II) Bidirectionnelle (2*1 ; 2*2 voies ; 2+1 voies) 

I. à feux 
II. à régime de priorité spécifique (cédez-le-passage, stop, priorité à droite) 
III. sans régime de priorité spécifique (priorité à droite) 

 

a) !ōƻǊŘǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ όŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŀŎŎƻǘŜƳŜƴǘǎ Řƻƴǘ ǾŞƎŞǘŀǘƛƻƴΣ ŦƻǎǎŞΣ ǘŀƭǳǎΣ ŦŀƭŀƛǎŜ ; glissière de sécurité ; trottoir, mobilier urbain, 
place stationnement ; voie spéciale dont bande/piste cyclable, BAU, voie véhicules lents) 

b) Surface de la chaussée (standard (goudron) ; spécifique (asphalte, sable)) 

c) Tracé rectiligne ; en courbe (courbe à droite/gauche, S)  

d) Profil de route plat ; en pente (y.c. sommet/bas de côte) 
 

i) ǎŀƴǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ǎǳǊ ƭŀ ǾƻƛŜ ǾƛǎŞŜ ǇŀǊ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ 

j) avec un véhicule circulant à la vitesse maximale autorisée sur la voie visée par ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ 
k) ŀǾŜŎ ǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŎƛǊŎǳƭŀƴǘ Ł ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ƳŀȄƛƳŀƭŜ ŀǳǘƻǊƛǎŞŜ ǎǳǊ ƭŀ ǾƻƛŜ ǾƛǎŞŜ ǇŀǊ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Ŝǘ ǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜΣ ŀǳ ŘǊƻƛǘ ƻǳ Ŝƴ Ŧace, sur 

la voie adjacente 
l) avec un flot de ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŎƛǊŎǳƭŀƴǘ Ł ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ƳŀȄƛƳŀƭŜ ŀǳǘƻǊƛǎŞŜ ǎǳǊ ƭŀ ǾƻƛŜ ǾƛǎŞŜ ǇƻǳǊ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴΣ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ǳƴŜ ƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Řǳ 

véhicule égo (paramètres à définir par le concepteur) 
m) ŀǾŜŎ ǳƴ Ŧƭƻǘ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŎƛǊŎǳƭŀƴǘ Ł ōŀǎǎŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ǎǳǊ ƭŀ ǾƻƛŜ ǾƛǎŞŜ ǇŀǊ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴΣ permettant une insertion du véhicule égo 

(paramètres à définir par le concepteur) 
 

1. En conditions de visibilité nominale 
2. En conditions de visibilité dégradées à une signalisation dégradées (masques, en panne, détériorée)  

 

 
 
6 
 

3 
 
 
 

4 
 
2 
2 

2 
 
 

5 
 
 
 
 
 
 
 

2 

 

Total 5760 
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Sortie vers voie de 
sortie / décélération 

Comportement de décélération à ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ et sur la voie de sortie, depuis la vitesse maximale autorisée dans ƭΩh55 du véhicule /  système 
Supposé couvert par les scénarios « entrée et insertion » 

 

Insertion depuis voie / 
site privé 

 
Supposé couvert par les scénarios « tourner à droite » 

 

 
 
 
 
 

Arrêt de TC 

Comportement de décélération et dôarr°t sur : 

I) Un arrêt en ligne (libre de stationnements tiers sur la longueur du véhicule + 10 m) 
II) Un arrêt en avancée de longueur du véhicule + 10 m, libre de stationnement sur toute la longueur de lôavanc®e 

III) Un arrêt en encoche de longueur du véhicule + 20 m, libre de stationnement sur toute la longueur de lôencoche 

depuis une vitesse de circulation initiale égale à la vitesse maximale autorisée 
 
1. En conditions de visibilité nominale 
2. En conditions de visibilité dégradées à une signalisation dégradées (masques, en panne, détériorée)  

 

 
 

3 
 
 
 
 
2 

 
Total 6 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Sortie dôarr°t de TC 

Insertion dans la circulation depuis lôarr°t sur : 

I) Un arrêt en ligne 
II) Un arrêt en avancée de longueur du véhicule + 10 m, libre de stationnement sur toute la longueur de lôavanc®e 

III) Un arrêt en encoche de longueur du véhicule + 20 m, libre de stationnement sur toute la longueur de lôencoche 

 

i) sans véhicule sur la voie ǾƛǎŞŜ ǇŀǊ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ 
j) ŀǾŜŎ ǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŎƛǊŎǳƭŀƴǘ Ł ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ƳŀȄƛƳŀƭŜ ŀǳǘƻǊƛǎŞŜ ǎǳǊ ƭŀ ǾƻƛŜ ǾƛǎŞŜ ǇŀǊ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ 
k) ŀǾŜŎ ǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŎƛǊŎǳƭŀƴǘ Ł ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ƳŀȄƛƳŀƭŜ ŀǳǘƻǊƛǎŞŜ ǎǳǊ ƭŀ ǾƻƛŜ ǾƛǎŞŜ ǇŀǊ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Ŝǘ ǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜΣ ŀǳ ŘǊƻƛǘ ƻǳ Ŝƴ 

face, sur la voie adjacente 
l) avec un flot de véhicules circulant à la vitesse maximale autorisée sur la voie visée pour 
m) ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴΣ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ǳƴŜ ƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŞƎƻ όǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ Ł ŘŞŦƛƴƛǊ ǇŀǊ ƭŜ ŎƻƴŎŜǇǘŜǳǊύ 
n) avec un flot de véhicule circulant à basse vitesse sur la vƻƛŜ ǾƛǎŞŜ ǇŀǊ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴΣ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ǳƴŜ ƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ 

égo (paramètres à définir par le concepteur) 
 
1. En conditions de visibilité nominale 
2. En conditions de visibilité dégradées à une signalisation dégradées (masques, en panne, détériorée) 

 
 

3 
 
 
 
 
 

6 
 
 
 
 

2 
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 Total 36 

 
Départ post- arrêt sur 
voie (scénarios distincts 
de ƭΩŀǊǊşǘ Ł ǳƴ ŀǊǊşǘ en 
ligne) 

Insertion dans la circulation depuis ƭΩŀǊǊşǘ 

i) sans véhicule sur la voie visée par ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ 
j) avec un véhicule circulant à la vitesse maximale autorisée sur la voie visée par ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ 
k) avec un véhicule circulant à la vitesse maximale autorisée sur la voie visée par ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ et un véhicule (au droit ou en face), sur la 

voie adjacente 
l) avec un flot de véhicules circulant à la vitesse maximale autorisée sur la voie visée pour 

ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴΣ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ǳƴŜ ƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŞƎƻ (paramètres à définir par le concepteur) 
m) avec un flot de véhicule circulant à basse vitesse sur la voie visée par ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴΣ permettant une insertion du véhicule égo 

(paramètres à définir par le concepteur) 
 

1. En conditions de visibilité nominale 
2. En conditions de visibilité dégradées à une signalisation dégradées (masques, en panne, détériorée) 

 
 
 
 

 
5 
 
 
 
 
 
2 

 Total 10 

(NB  :  les  arrêts  sur  voie  correspondant  à  des  ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ  de  risque  minimal  ou  des  ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ  ŘΩǳǊƎŜƴŎŜ  sont  traités  dans  les  réponses  aux  aléas  critiques  ci-
après). 
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- Réponses à des aléas de circulation critiques et/ou à des points singuliers du parcours 

Les scénarios listés ci-dessous visent à traiter des scénarios « critiques » (ou edge), au sens où ils comportent des « cibles » dont les comportements sont 

particulièrement dangereux (ex : vitesse excessive ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ tiers) ou des éléments de parcours singuliers (masques de visibilité, pôles de génération ŘΩƛƴǘŜǊŀŎǘƛƻƴǎ 

avec des usagers tiers). 

 

 Véhicule (ou système *) Nb min 

NB : ci-ŘŜǎǎƻǳǎΣ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǎƻƴǘ ƛƴŘƛǉǳŞǎ ǎƻǳǎ ǊŞǎŜǊǾŜ ǉǳŜ ƭŀ ƳŀƴǆǳǾǊŜ ƴƻƳƛƴŀƭŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴǘŜ ŦƛƎǳǊŜ Řŀƴǎ ƭΩh55 Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ƻǳ Řǳ système  

Roulages 
Aléas critiques  

 
 
 
 
 

Roulage sur voie 

{ŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘΩƛƴǘŜǊŀŎǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǘƛŜǊǎ ci-dessous, aux limites de vitesse du véhicule : 

III) A sens unique (y.c. voies à chaussées séparées) ς (1 ; 2 ; 3 voies) 
IV) Bidirectionnelle  

II. a)    Affectation unique (2*1 ; 2*2 voies ; 2+1 voies) 
II. b)    Affectation variable (1 voie centrale) 

a) !ōƻǊŘǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ όŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŀŎŎƻǘŜƳŜƴǘǎ Řƻƴǘ ǾŞƎŞǘŀǘƛƻƴΣ ŦƻǎǎŞΣ ǘŀƭǳǎΣ ŦŀƭŀƛǎŜ ; glissière de sécurité ; trottoir, mobilier urbain, 
place stationnement ; voie spéciale dont bande/piste cyclable, BAU, voie véhicules lents) 

b) Surface de la chaussée (standard (goudron) ; spécifique (béton, sable)) 

c) Tracé rectiligne ; en courbe (courbe à droite/gauche, S)  

d) Profil de route plat ; en pente (y.c. sommet/bas de côte)  

¶ Véhicule (VL, PL, 2RM) arrêté sur la voie du véhicule ego 

¶ Véhicule (VL, PL, 2RM) dans la voie du véhicule ego décélérant ƧǳǎǉǳΩŁ 6 m/s² 

¶ Véhicule de vitesse inférieure à 25 km/h dans la voie du véhicule ego 

¶ Véhicule précédant, circulant à la vitesse du véhicule égo, faisant des embardées dans la voie 

¶ Piéton : statique ; traversant en ǾƛǘŜǎǎŜ ŎƻƴǎǘŀƴǘŜ Ł р ƪƳκƘ Τ ǎΩŀǊǊşǘŀƴǘ Ŝƴ ǘǊŀǾŜǊǎŀƴǘ ƭŀ ǾƻƛŜ ŘŜǇǳƛǎ ǳƴŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ŘŜ р ƪƳκƘ Τ 
traversant en accélérant depuis le bord de voie à 1,5 m/s² ; circulant sur la voie à 10 km/h dans le sens de circulation du véhicule 
ou dans le sens opposé à celui du véhicule ; décélérant sur la voie ƧǳǎǉǳΩŁ 6 m/s² 

¶ Cycliste ou EDP : statique ; traversant en vitesse constante à 20 km/h ; ǎΩŀǊǊşǘŀƴǘ en traversant la voie depuis une vitesse de 20 
km/h ; traversant en accélérant depuis le bord de voie à 1,5 m/s² ; circulant sur la voie à 30 km/h dans le sens de circulation du 
véhicule ou dans le sens opposé à celui du véhicule ; décélérant sur la voie ƧǳǎǉǳΩŁ 6 m/s² 

¶ Objet inerte empiétant sur la voie de hauteur inférieure à ƭΩŜƳǇŀǘǘŜƳŜƴǘ du véhicule 

¶ Objet inerte empiétant sur la voie, de hauteur supérieure à ƭΩŜƳǇŀǘǘŜƳŜƴǘ du véhicule : différents scénarios ŘΩŜƳǇƛŝǘŜƳŜƴǘ (de 

 
 

3 + 3 + 1 
 
 
4 
 

2 

2 

2 
 
 
 
 
 
 

~ 30 
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30 cm à la totalité de la largeur de la voie) 

¶ Cut-in : différents scénarios à proposer par le concepteur du système, comportant au moins un scénario illustrant un time-to-
collision vers le véhicule après son cut-in, sans réponse du véhicule égo, inférieur à 1 s 

¶ Cut-out : différents scénarios à proposer par le concepteur du système, comportant au moins un scénario illustrant un time-to-
collision vers le véhicule cible, après cut-out du véhicule tiers, sans réponse du véhicule égo, inférieur à 1 s 

 
a) En ligne droite et visibilité nominale 
b) 9ƴ Ǌŀȅƻƴ ŘŜ ŎƻǳǊōǳǊŜ Ŝǘ ŘŜ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŀǳȄ ƭƛƳƛǘŜǎ ŘŜ ƭΩh55 ǾŞƘƛŎǳƭŜ ƻǳ système 

 
 
 
 
 
 
 
2 

 
 
 

Croisement 
(circulation sur voie à 
double sens) 

{ŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘΩƛƴǘŜǊŀŎǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŜƎƻ Ŝǘ ƭŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜ Ŝƴ ǎŜƴǎ ƻǇǇƻǎŞ Υ  

I) Sur voie à chaussées séparées (1 ; 2 ; 3 voies) : 

¶ Véhicule à contre-sens de vitesse égale à la vitesse maximale autorisée 

II) Sur voie bidirectionnelle (2*1 ; 2*2 voies ; 2+1 voies) : 

¶ Dépassement infractionniste du véhicule en sens opposé 

¶ Empiètement sur la voie (30 cm) du véhicule en sens opposé 

¶ Embardées du véhicule se sens opposé (< 30 cm sur la voie) 
 

e) !ōƻǊŘǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ όŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŀŎŎƻǘŜƳŜƴǘǎ Řƻƴǘ ǾŞƎŞǘŀǘƛƻƴΣ ŦƻǎǎŞΣ ǘŀƭǳǎΣ ŦŀƭŀƛǎŜ ; glissière de sécurité ; trottoir, mobilier urbain, 
place stationnement ; voie spéciale dont bande/piste cyclable, BAU, voie véhicules lents) 

f) Surface de la chaussée (standard (goudron) ; spécifique (asphalte, sable)) 

g) Tracé rectiligne ; en courbe (courbe à droite/gauche, S)  

h) Profil de route plat ; en pente (y.c. sommet/bas de côte)  
 

a) En ligne droite et visibilité nominale 
b) En rayon de courbure et de visibilité aux limites de ƭΩh55 véhicule ou système 

 
 

3 
 
+ 
 
9 
 
 
 
4 

2 

2 

2 
 
 
2 
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Changement de file 

Changement de voie en section courante 

I) Sur voie à chaussées séparées (2 ; 3 voies) 
II) Sur voie bidirectionnelle 

II. a) Affectation unique (2*2 voies ; 2+1 voies) 
II. b) Affectation variable (1 voie centrale)  
 

a) !ōƻǊŘǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ όŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŀŎŎƻǘŜƳŜƴǘǎ Řƻƴǘ végétation, fossé, talus, falaise ; glissière de sécurité ; trottoir, mobilier urbain, 
place stationnement ; voie spéciale dont bande/piste cyclable, BAU, voie véhicules lents) 

b) Surface de la chaussée (standard (goudron) ; spécifique (asphalte, sable)) 

c) Tracé rectiligne ; en courbe (courbe à droite/gauche, S)  

d) Profil de route plat ; en pente (y.c. sommet/bas de côte)  
 

¶ Avec un véhicule (VL, PL, 2RM) arrivant par ƭΩŀǊǊƛŝǊŜΣ sur la voie adjacente, à une vitesse excessive (+ 20 km/h et + 50 km/h par rapport à 

la vitesse maximale autorisée) 

¶ Avec un véhicule arrivant par ƭΩŀǊǊƛŝǊŜ sur la voie adjacente, avec une accélération > 3 m/s² 

¶ Avec un véhicule situé devant sur la voie adjacente avec une décélération > 6 m/s² 

¶ Avec un 2 RM en remontée de file avec un différentiel de vitesse > 50 km/h 

a) En ligne droite et visibilité nominale 
b) En rayon de courbure et de visibilité aux limites de ƭΩh55 véhicule 

 
 
 

5 
 
 

4 
 

2 

2 

2 
 
 
 
 

~ 10 
 
 
 

2 

Dépassement Supposé couvert par les scénarios de changement de file ci-dessus  

Insertions et intersections Nb min 

NB : ci-ŘŜǎǎƻǳǎΣ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǎƻƴǘ ƛƴŘƛǉǳŞǎ ǎƻǳǎ ǊŞǎŜǊǾŜ ǉǳŜ ƭŀ ƳŀƴǆǳǾǊŜ ƴƻƳƛƴŀƭŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴǘŜ ŦƛƎǳǊŜ Řŀƴǎ ƭΩh55 Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ƻǳ Řǳ système  

 
 
 
Franchissemen
t de giratoire 
/rond-point 

CǊŀƴŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ƎƛǊŀǘƻƛǊŜ / rond-point 
 

I) à 3 entrées (1 voie ; 2 voies)  
II) à 4 entrées (1 voie ; 2 voies)  
III) représentant le nombre ŘΩŜƴǘǊŞŜǎ limite de ƭΩh55 du véhicule (si plus de 4 entrées) (1 voie ; 2 voies) 

 
VI. Ł м ǾƻƛŜ ǎǳǊ ƭΩŀƴƴŜŀǳ 
VII. à 2 ǾƻƛŜǎ ǎǳǊ ƭΩŀƴƴŜŀǳ 

2 

 
 

6 
 
 

2 
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¶ avec un véhicule abordant le rond-point (entrées n-1 et n-2 par rapport au véhicule ego) avec une vitesse excessive (> 80 km/h) 

a) En condition de visibilité nominale 
b) Aux conditions limites de visibilité de ƭΩh55 véhicule ou système 

 

~ 5 
 
2 

 
 

 
Franchissemen
t d'une 
intersection 

CǊŀƴŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ 

I) En X 

II) En T 

III) En Y 

IV) À plus de 4 branches 

 

V) à feux 
VI) à régime de priorité spécifique 
VII) sans régime de priorité spécifique 

 

a) Abords de la route (absence ŘΩŀŎŎƻǘŜƳŜƴǘǎ Řƻƴǘ ǾŞƎŞǘŀǘƛƻƴΣ ŦƻǎǎŞΣ ǘŀƭǳǎΣ ŦŀƭŀƛǎŜ ; glissière de sécurité ; trottoir, mobilier urbain, place 
stationnement ; voie spéciale dont bande/piste cyclable, BAU, voie véhicules lents) 

b) Surface de la chaussée (standard (goudron) ; spécifique (asphalte, sable)) 

c) Profil de route plat ; en pente (y.c. sommet/bas de côte)  
 

¶ avec un véhicule approchant à vitesse excessive (+ 20 km/h et + 50 km/h par rapport à la vitesse maximale autorisée sur la voie 
ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜύ 

a) En condition de visibilité nominale 
b) Aux conditions limites de visibilité de ƭΩh55 véhicule ou système 

 

 
 

4 
 
 

 

3 

 

 

4 

2 

2 

 

~ 5 

 

 

2 
 

Franchissement 
d'un passage à 
niveau 

  

 
 
 
 

Tourner à droite à une intersection 

I) En X 
II) En T 
III) En Y 

 
 
4 
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Tourner à droite 
à une 
intersection 

IV) À plus de 4 branches 

V) à feux 
VI) à régime de priorité spécifique 
VII) sans régime de priorité spécifique 

 

a) !ōƻǊŘǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ όŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŀŎŎƻǘŜƳŜƴǘǎ Řƻƴǘ ǾŞƎŞǘŀǘƛƻƴΣ ŦƻǎǎŞΣ ǘŀƭǳǎΣ ŦŀƭŀƛǎŜ ; glissière de sécurité ; trottoir, mobilier urbain, place 
stationnement ; voie spéciale dont bande/piste cyclable, BAU, voie véhicules lents) 

b) Surface de la chaussée (standard (goudron) ; spécifique (asphalte, sable)) 

c) Profil de route plat ; en pente (y.c. sommet/bas de côte)  
 

¶ avec un véhicule venant de gauche, circulant à vitesse excessive (vitesse maximale autorisée, + 20 km/h et + 50 km/h par rapport à la 
vitesse maximale autorisée) et ne respectant pas les priorités 

¶ avec un véhicule venant de face et tournant à droite vers la voie ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ du véhicule ego, circulant à vitesse excessive (vitesse 
maximale autorisée, + 20 km/h et + 50 km/h par rapport à la vitesse maximale autorisée) et ne respectant pas les priorités 

a) En condition de visibilité nominale 
b) Aux conditions limites de visibilité de ƭΩh55 véhicule ou système 

 
 
 
3 
 
 

4 

2 

2 
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Tourner à 
gauche à une 
intersection 

Tourner à gauche à une intersection 

I) En X 
II) En T 
III) En Y 
IV) À plus de 4 branches 

V) à feux 
VI) à régime de priorité spécifique 
VII) sans régime de priorité spécifique 

 

a) !ōƻǊŘǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ όŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŀŎŎƻǘŜƳŜƴǘǎ Řƻƴǘ ǾŞƎŞǘŀǘƛƻƴΣ ŦƻǎǎŞΣ ǘŀƭǳǎΣ ŦŀƭŀƛǎŜ ; glissière de sécurité ; trottoir, mobilier urbain, place 
stationnement ; voie spéciale dont bande/piste cyclable, BAU, voie véhicules lents) 

b) Surface de la chaussée (standard (goudron) ; spécifique (asphalte, sable)) 

c) Profil de route plat ; en pente (y.c. sommet/bas de côte)  

¶ avec un véhicule venant de droite, circulant à vitesse excessive (vitesse maximale autorisée, + 20 km/h et + 50 km/h par rapport à la 
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vitesse maximale autorisée) et ne respectant pas les priorités 

¶ avec un véhicule venant de face et tournant à droite vers la voie TŻ «´X³º « du véhicule ego, circulant à vitesse excessive (vitesse maximale 
autorisée, + 20 km/h et + 50 km/h par rapport à la vitesse maximale autorisée) et ne respectant pas les priorités 

a) En condition de visibilité nominale 
b) Aux conditions limites de visibilité de ӃŻ8&& véhicule ou système 

 
 
 
 
2 

Demi-tour Idem que ci-dessus pour le tourner à gauche  

 
 
 
 
 

Entrée depuis 
Æ X TŻ «´X³º « Ƅ
accélération 

Insertion sur voie 

I) A sens unique (y.c. voies à chaussées séparées) ς (1 ; 2 ; 3 voies) 
II) Bidirectionnelle (2*1 ; 2*2 voies ; 2+1 voies) 

I. à feux 
II. à régime de priorité spécifique (cédez-le-passage, stop, priorité à droite) 
III. sans régime de priorité spécifique (priorité à droite) 

 

a) !ōƻǊŘǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ όŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŀŎŎƻǘŜƳŜƴǘǎ Řƻƴǘ ǾŞƎŞǘŀǘƛƻƴΣ ŦƻǎǎŞΣ ǘŀƭǳǎΣ ŦŀƭŀƛǎŜ ; glissière de sécurité ; trottoir, mobilier urbain, place 
stationnement ; voie spéciale dont bande/piste cyclable, BAU, voie véhicules lents) 

b) Surface de la chaussée (standard (goudron) ; spécifique (asphalte, sable)) 

c) Tracé rectiligne ; en courbe (courbe à droite/gauche, S)  

d) Profil de route plat ; en pente (y.c. sommet/bas de côte) 

¶ avec un véhicule circulant à une vitesse excessive sur la voie visée par ӃŻ «´X³º « (+ 20 km/h et + 50 km/h par rapport à la vitesse 
maximale autorisée) et ne respectant pas les priorités 

a) En ligne droite et en condition de visibilité nominale 
b) En courbe et aux conditions limites de visibilité de ӃŻ8&& véhicule ou système 
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Sortie vers voie 
de sortie / 
décélération 

Comportement de décélération à ӃŻJ°°³N|X et sur la voie de sortie, depuis la vitesse maximale autorisée dans ӃŻ8&& du véhicule /  système, en 
situation de blocage de la voie de sortie au-delà de la fin de la voie de décélération 

a) En condition de visibilité nominale 
b) En courbe sur la voie de sortie et aux conditions limites de visibilité de ӃŻ8&& véhicule ou système 

 
 
 
2 

Insertion depuis 
voie / site privé 

Supposé couvert par les scénarios « tourner à droite »  
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Arrêt de TC 

Comportement de décélération et TŻJ³³º sur un arrêt (en ligne, en avancée, en encoche) obstrués par des stationnements gênants 

¶ partiellement : réduction de la longueur de stationnement nominale de moins de 5 m 

¶ fortement : longueur de stationnement inférieure à la longueur du véhicule + 5 m depuis une vitesse de circulation initiale égale à la 
vitesse maximale autorisée 
 

a) en conditions de visibilité nominale 

b) aux conditions limites de visibilité de ӃŻ8&& véhicule ou système 

3 
 
2 
 
 
 
2 

 
 
 

 
?³º X TŻJ³³º TX
TC 

Insertion dans la circulation depuis ӃŻJ³³º (en ligne, en avancée, en encoche), libre de stationnement sur toute la longueur nominale 

¶ avec un véhicule circulant à vitesse excessive sur la voie visée par ӃŻ «´X³º « (+ 20 km/h et + 50 km/h par rapport à la vitesse maximale 
autorisée) et ne respectant pas les priorités 

¶ avec un flot de véhicule circulant à basse vitesse sur la voie visée par ӃŻ «´X³º «ŵ permettant une insertion du véhicule égo (paramètres à 
définir par le concepteur) 

a) en conditions de visibilité nominale 
b) aux conditions limites de visibilité de ӃŻ8&& véhicule ou système 

3 

 

~ 5 

 

 

2 

 
 
 
 
Départ post- 
arrêt sur voie 

.«´X³º « TJ«´ ӃJ N ³NÄӃJº « TX°Ä ´ ӃŻJ³³º 

¶ avec un véhicule circulant à vitesse excessive sur la voie visée par ӃŻ «´X³º « (+ 20 km/h et + 50 km/h par rapport à la vitesse maximale 
autorisée) et ne respectant pas les priorités 

¶ avec un véhicule circulant à la vitesse maximale autorisée sur la voie visée par ӃŻ «´X³º « et un véhicule (au droit ou en face) circulant à vitesse 
excessive sur la voie visée par ӃŻ «´X³º « ƎǱ ǏǍ ¦ªƄ| Xº Ǳ ǒǍ ¦ªƄ| °J³ ³J°°³º ῎ ӃJ Æ ºX´´X ªJÈ ªJӃX JÄº³ ´ XƏ Xº «X ³X´°XNºJ«º °J´ ӃX´ 
priorités 

a) en conditions de visibilité nominale 
b) aux conditions limites de visibilité de ӃŻ8&& véhicule ou système 

 
 
 

~ 6 
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Annexes 
Les différentes annexes de ce document sont des sources de confrontation ŘŜ ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ǇŀǊ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ 

présentée dans le document méthodologique DGITM [1], qui ont vocation à enrichir les couches de 

descripteurs de la méthode. 

[Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎƘŀŎǳƴŜ ŘŜǎ annexes 1 à 4 présentées ci-dessous a permis de déceler de nouveaux 

descripteurs de scénarios. Certains descripteurs a priori inutiles dans la description des scénarios ont 

cependant apporté de nouveaux descripteurs ou de nouveaux paramètres qui figurent dans la partie 

III.2. 
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Annexe 1 : Application illustrative à deux bases de données existantes 

1. Application illustrative des descripteurs à des scénarios 

/ŜǘǘŜ ǇŀǊǘƛŜ ŀ ŀǳǎǎƛ ǇƻǳǊ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘΩƛƭƭǳǎǘǊŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀȄŜǎ ŘŜ ŘŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘŞŦƛƴƛǎ Ǉƭǳǎ ƘŀǳǘΣ sur des cas concrets de scénarios déjà intégrés 

Řŀƴǎ ŘŜǎ ōŀǎŜǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎΦ [Ŝǎ ōŀǎŜǎ ŎƘƻƛǎƛŜǎ ǎƻƴǘ ŎŜƭƭŜǎ ƎŞǊŞŜǎ ǇŀǊ ƭΩLw¢ {ȅǎǘŜƳ· Ŝǘ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ Ŏƛ-dessous visent à illustrer une diversité de situations, 

notamment de situations de conduite nominale et dΩŀƭŞŀǎΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ƛŎƛ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭŀ ŎƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǇŀǊ ƭŜǎ р ŎƻǳŎƘŜǎ ŘŜ ŘŜǎŎǊƛǇǘŜǳǊǎ ǇǊƻǇƻǎŞŜǎΣ Ŝǘ 

ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ Ŝƴ ǉǳƻƛ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǇƻǳǊǊŀƛŜƴǘ ŦŀƛǊŜ ŀǇǇŀǊŀƞǘǊŜ ŘŜǎ ƳŀƴǉǳŜǎ ŘŜ ŘŜǎŎǊƛǇǘŜǳǊǎΦ hƴ ǇŜƴǎŜ ƛŎƛ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŀǳȄ Ƴŀǎǉues de visibilité, qui 

constituent des caractéristiques importantes mais complexes, car très hétérogènes, des scénarios.  

tŀǊ ŎŜǘǘŜ ŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ƛƭƭǳǎǘǊŀǘƛǾŜ ǎǳǊ ǉǳŜƭǉǳŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎΣ ŎŜǘǘŜ ǇŀǊǘƛŜ ǇǊŞŦƛƎǳǊŜ ŘŜ ŎŜ ǉǳŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜ ǳƴŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘΩŜƴǊƛŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛŦ ŘŜ ƭΩŀǇǇǊƻche 

de description des scénarios, par confrontation à de nouveaux types ou cas particuliers de scénarios. Dans la suite de cette annexe, le contenu de deux bases 

de données a été utilisé pour consolider la taxonomie présentée. Les pictogrammes VOIESUR ont ŞǘŞ ŀǎǎƻŎƛŞǎ ǇƻǳǊ ŘŞŎǊƛǊŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜ 

ƭƻǊǎǉǳŜ ŎΩŜǎǘ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ ŀŦƛƴ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ƭŜ ƭƛŜƴ ŜƴǘǊŜ ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŦǊŀƴœŀƛǎŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ Ŝǘ ǳƴŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŀŎŎƛdents. 

a. Route inondée 

 
15 Vitesse maximale autorisée (en km/h) 

Couche 
approche 
DGITM 

Description du scénario issǳ Řǳ D¢ CƻǊŎŜǎ ŘŜ ƭΩhǊŘǊŜ 
[ΩŜƎƻ ŀǊǊƛǾŜ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩǳƴŜ ŦƭŀǉǳŜ ǎǳǊ ǎŀ ǾƻƛŜ -Ҕ ǊŞǘŜƴǘƛƻƴ ŘΩŜŀǳ ǎǳǊ ƭŀ ǊƻǳǘŜ 

 

Environnement 
statique 

Milieu : tout type de milieu Géométrie infrastructure physique 
Tout type de route, tout type de profil, tout 
type de courbure de route 

Signalisation 
VMA permanente : NA 
VMA15 : non spécifiée 

Lisibilité 
NA 

aŀƴǆǳǾǊŜ Véhicule aŀƴǆǳǾǊŜ 

Tout type de véhicule routier  Conduit dans sa voie 

Aléa CƭŀǉǳŜ ŘΩŜŀǳ ǎǳǊ ƭŀ ǾƻƛŜ  

Aléa affectant 
la réponse 

Conditions environnementales Masques affectant la réponse Adhérence Comportements des tiers 

Précipitations à renseigner    

https://mosar.irt-systemx.fr/scenarios/1634130674025000/content/2129215
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b. Zone de travaux 

 

c. Interactions avec véhicules prioritaires 

Couche 
approche 
DGITM 

Description du scénario issu du GT FoǊŎŜǎ ŘŜ ƭΩhǊŘǊŜ 
[ΩŜƎƻ ŎƛǊŎǳƭŜ Řŀƴǎ ǎŀ ǾƻƛŜΣ ǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŘΩǳƴŜ ǾƻƛŜ ŀŘƧŀŎŜƴǘŜ ǎŜ Ǌŀōŀǘ ǎǳǊ ƭŀ ǾƻƛŜ ŘŜ ƭΩŜƎƻ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘΩǳƴŜ ŦŜǊƳŜǘǳǊŜ ǘŜƳǇƻǊŀƛǊŜ ŘŜ sa 
voie pour cause de travaux. 

 
Environnement 
statique 

Milieu :  
autoroute 

Géométrie infrastructure 
physique 
Type de route : autoroute ς 
chaussées séparées 
Nombre de voies : 3 voies 
Réduction du nombre de voies (2) 
 

Signalisation 
VMA permanente : NA 
VMA : 130 km/h 
Cônes de signalisation 
 

Lisibilité 
NA 

aŀƴǆǳǾǊŜ Véhicule aŀƴǆǳǾǊŜ 

Tout type de véhicule routier  Maintien dans sa voie 

Aléa Tout type de véhicule routier Rabattement sur la voie adjacente 

Aléa affectant 
la réponse 

Conditions 
environnementales 

Masques affectant la réponse Adhérence Comportements des tiers 

normale  NA Rabattement dangereux, absence 
de clignotant 

Couche 
approche 
DGITM 

Description du scénarƛƻ ƛǎǎǳ Řǳ D¢ CƻǊŎŜǎ ŘŜ ƭΩhǊŘǊŜ 
VP arrive à proximité de l'ego en ne respectant pas les règles essentielles de circulation près d'une station de voyageurs en encoche 

 

https://mosar.irt-systemx.fr/scenarios/1634130674025000/content/2129215
https://mosar.irt-systemx.fr/scenarios/1634130674025000/content/2129215





































































