COMITE DE COORDINATION DES AEROPORTS FRANGAIS
Vendredi 17 janvier 2025 a 9h30

En présentiel au siege de la DGAC a Paris et en distantiel (via Teams)

L'ordre du jour de la séance était le suivant:

I - Généralités
1. Tour de table et approbation de I'ordre du jour
2. Généralités sur le CCAF et les COMEX

Il - Bilan de I'année 2024 et perspective 2025

Information sur les aéroports coordonnés

Information sur les aéroports a facilitation d’horaires

Point sur les manquements relatifs aux créneaux horaires

Proposition de COHOR relative au tarif de la redevance de coordination et
facilitation

ponNS

Il - POINTS DIVERS
1. Premier RETEX de la mise en service de 4Flight au CRNA-Nord
2. Evénements impactant la demande ou la capacité en 2025
3. Point calendrier des prochaines réunions des comités de coordination

La séance s’est déroulée en frangais.

L'assemblée pléniére était présidée par la DGAC (DTA/SDA2).

Les membres présents comptaient les transporteurs aériens, les associations de transporteurs
aériens, les exploitants et les prestataires de service de navigation aérienne d'aéroports concernés

(cf. Annexe 1).

L'ensemble des paramétres de coordination ou de facilitation d'horaires sont publiés et
accessibles sur le site du coordonnateur : www.cohor.org.

Le présent compte rendu est traduit en version anglaise.


http://www.cohor.org/

| - Généralités
1- Tour de table et approbation de I'ordre du jour
La DTA effectue un tour de table et présente I'ordre du jour de la réunion.

Les représentants d'IATA et de Vueling ont demandé que les réunions soient tenues en anglais
afin de permettre au plus grand nombre de compagnies étrangéres d’assister et participer aux
échanges. Cependant, la DTA a indiqué que cela n’était pas possible car la tenue des réunions en
langue frangaise est inscrite dans la réglementation. En revanche, il a été proposé d’explorer des
solutions comme la fourniture de traductions des supports de présentation ou la rédaction des
comptes rendus dans une version bilingue.

2 - Généralités sur le CCAF

Les réles du CCAF ainsi que de ses différentes instances sont rappelés par la DTA. Le CCAF se
réunit en assemblée pléniere annuellement et traite des sujets d’envergure nationale tels que les
événements ayant un impact significatif sur la capacité ou encore le renouvellement des membres
de ses sous-comités et le vote sur le tarif de la redevance de coordination. Les COMEX sont les
comités locaux de coordination pour chacun des aéroports coordonnés ou facilités francais et se
concentrent sur les paramétres de coordination spécifiques aux aéroports concernés. Le réle du
SUC est de faire un bilan sur I'utilisation des créneaux horaires. Les réunions des COMEX et du
SUC ont lieu au moins 2 fois par an pour chaque saison aéronautique.

Il - Bilan de I'année 2024 et perspective 2025
1. Information sur les aéroports coordonnés

La DTA rappelle les principaux travaux et les principales contraintes additionnelles temporaires
sur les aéroports coordonnés. Le détail par aéroport est consultable dans la présentation jointe
au présent compte rendu.

2. Information sur les aéroports a facilitation d’horaires

La DTA rappelle les principaux travaux et les principales contraintes additionnelles temporaires
sur les aéroports a facilitation d’'horaires. Le détail par aéroport est consultable dans la
présentation jointe au présent compte rendu.

3. Point sur les manquements relatifs aux créneaux horaires

La DTA effectue un rappel sur les manquements a la réglementation créneaux ainsi que sur le
processus de sanctions de tels manquements. La commission administrative de I'aviation civile
(CAAC) est chargée de donner un avis au ministre chargé de I'aviation civile sur le montant de la
sanction a I'encontre d'un transporteur aérien commettant de tels manquements et il revient au
ministre chargé de |'aviation civile de prendre la décision de sanction. Pour la saison d’'été 2024,
des procés-verbaux seront notifiés a 79 compagnies, un nombre en hausse en partie du fait des
coordinations exceptionnelles a I'occasion des JOP 2024. La prochaine séance de la CAAC est
prévue le 20 mai 2025. Pour rappel, les extraits des décisions du ministre chargé de |'aviation civile
sont publiés sur le site du ministére 4 mois et demi aprés leur notification.

COHOR demande si les notifications des décisions a la suite de la tenue de la CAAC du 28 mai
2024 ont déja été envoyées. La DTA indique qu’une des 3 décisions a été notifiée a la compagnie
concernée et que les deux décisions restantes sont en finalisation.

4. Proposition de COHOR relative au tarif de la redevance de coordination et
facilitation


https://www.ecologie.gouv.fr/coordination-et-facilitation-dhoraires

La DTA rappelle que la redevance pour service rendu sur les aéroports qualifiés d’aéroports a
facilitation d'horaires ou d’aéroports coordonnés est prévue par le code des transports.

Ces dispositions prévoient :
e Unrégime principal s'appliquant a tous les aérodromes qualifiés d’aéroports coordonnés
ou d‘aéroports a facilitation d’horaires ;
e Un régime dérogatoire s'appliquant aux « situations exceptionnelles » prévues au
paragraphe 6 de l'article 3 du reglement (CEE) n°95/93.

Actuellement pour le régime principal son montant est de :
e 1,95 € par atterrissage pour |I'exploitant d’aéronef;
e 1,95 € par atterrissage pour I'exploitant d’aérodrome.

Pour le régime dérogatoire son montant est de :
e 1,95 € par atterrissage pour |I'exploitant d’aéronef;
e lerestant est d0 pour I'exploitant d’aérodrome.

Le Coordonnateur délégué rappelle le calendrier budgétaire de COHOR ainsi que la répartition
des différentes dépenses. L'hypothése de trafic retenue pour la fixation du tarif de la redevance
pour I'exercice 2025-2026 et de 1025 000 créneaux. Ce volume de recettes est a mettre en regard

d'une base budgétaire de 1,92 M€, en baisse par rapport a l'exercice précédent, du fait
principalement d’un ETP en moins.

Compte tenu de ces éléments, le Coordonnateur délégué est donc en mesure de demander une
baisse de redevance a 1,90 € (soit une diminution de 0,05 €) qui doit permettre de couvrir les
co0ts.

L'assemblée générale de COHOR propose de diminuer le tarif de la redevance a 1,90 € par
atterrissage. C'est-a-dire :
= Pour un aérodrome dans le cas de |'article R. 6321-14 du Code des transports (régime
principal)
= de 1,90 € par atterrissage pour |'exploitant d’aéronef
= de 1,90 € par atterrissage pour |'exploitant d'aérodrome

= Pour un aérodrome dans le cas de |'article R. 6321-19 du Code des transports (régime
dérogatoire) de 1,90 € par atterrissage pour I'exploitant d‘aéronef, le restant d0 pour
I'exploitant d’aérodrome.

Cette baisse s’inscrit dans une stratégie pluriannuelle de diminution continue portée, outre les
éléments mentionnés ci-dessus, par une dynamique de mutualisation des ressources entre
COHOR et COHOR Services.

Le comité valide, a I'unanimité des membres présents, la proposition tarifaire de COHOR sur
I'ensemble des aéroports coordonnés et facilités.

La DTA homologuera le tarif qui sera exécutoire au 1°" avril 2025.

Le BAR salue la proposition de baisse dans un contexte de renchérissement du prix du trafic
aérien.

Il - Points divers
1. Premier RETEX de la mise en service de 4Flight au CRNA-Nord

La DSNA fait le point sur la mise en service opérationnelle (MESO) du nouveau systéme de
contréle 4-Flight dans le CRNA-Nord. Les centres dans lesquels le nouveau systéme est mis en
service a ce stade sont Reims, Aix et désormais Athis-Mons, ce dernier étant particulier du fait de
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la part importante du trafic d’approches et départs des plateformes parisiennes (aux alentours
des 70%).

Le plan de mise en service de 4-Flight dans le CRNA-Nord comprend la réalisation de plusieurs
utilisations opérationnelles programmées (UOP) longues et courtes afin de permettre de tester le
systéme en conditions opérationnelles, suivies d’une mise en service ayant débuté le 5 novembre
2024. Les restrictions prévues comprennent une réduction des programmes des compagnies
depuis et vers les aéroports parisiens ainsi que des restrictions sur certains flux, notamment les
flux hivernaux liés aux flux ski. Une phase de retour a I'ancien systéme CAUTRA a été programmée
afin d'offrir la pleine capacité durant les fétes de fin d’année et une levée progressive des
restrictions est prévue a compter de février 2025.

La coordination des aéroports du Bourget et de Beauvais a été mise en place afin de faciliter la
mise en service avec une baisse des programmes moyenne sur I'ensemble des plateformes
parisiennes de 'ordre de 5% par rapport au trafic prévisionnel d’Eurocontrol, lequel a servi de
base a la détermination des paramétres de coordination.

Le premier bilan du début de la MESO est globalement positif avec des retards maitrisés et sans
pannes majeures du systeme. La coordination mise en place dans les aéroports parisiens avec des
paramétres spécifiques a permis de s’assurer que les opérations pour les vols maintenus se
déroulent de la maniére la plus fluide possible.

En réponse a une question du BAR concernant la capacité supplémentaire aprés I'implémentation
de 4-Flight, la DSNA a indiqué que I'objectif est de revenir a minima a la capacité de l'ancien
systéme d’ici I'été et de I'augmenter progressivement. Cependant, cette augmentation dépendra
des flux et pourrait ne pas étre homogéne sur I'ensemble des secteurs. A titre d’exemple, dans le
CRNA de Reims dans lequel 4-Flight a déja été mis en service, une augmentation de la capacité de
certains secteurs est constatée.

2. Evénements impactant la demande ou la capacité en 2025

La DTA rappelle les événements ayant un impact sur la demande ou la capacité en 2025 et incite
les participants a compléter la liste dans le cas ou des événements seraient omis.

La conférence des Nations Unies sur I'océan (UNOC) se tiendra a Nice courant juin 2025. La DTA
indique qu’un travail a été initié avec I'exploitant aéroportuaire, COHOR, la DSAC et la DSNA afin
de définir des parameétres éventuels spécifiques mis en place a I'occasion de cet événement.
L'objectif est de protéger autant que possible le trafic d’aviation commerciale réguliére. Ainsi, des
paramétres spécifiques concernant les demandes des créneaux de I'aviation générale et d'affaires
pourraient étre mis en place. La DTA ajoute qu’une gestion spécifique des vols d’Etat, exemptés
de créneaux horaires, sera abordée avec le ministére de I'Europe et des affaires étrangeres (MEAE).
Ce point est soutenu par le Coordonnateur délégué qui indique que cela permettrait d’éviter une
saturation non maftrisée de la plateforme dans un cas d’un accueil massif d’aéronefs d’Etat. ADP-
CDG a insisté sur I'importance de la préparation de ces opérations en amont pour éviter toute
crise diplomatique et a donné un exemple positif concernant les JOP 2024 durant lesquelles le
trafic des vols spécifiques a I'événement a pu étre géré de maniére presque invisible grace au
travail de coordination en amont. COHOR ajoute qu'il est impératif de dimensionner le dispositif
alahauteur del’édvénement et de ne demander la coopération avec le MEAE que durant la période
la plus chargée.

A la question de DHL qui s'interrogeait si d‘autres plateformes, notamment Marseille, seraient
impactées par la tenue de 'UNOC a Nice, ACA a répondu par la négative méme si certains
délestages du fait de la saturation de la plateforme nicoise ne sont pas a exclure.

Un autre événement identifié est I'Euro féminin de football en Suisse en été 2025, Bile étant |'une
des villes hotes. L'exploitant de I'aéroport de Bale-Mulhouse indique que le tirage au sort des
matchs a désigné 5 rencontres a Bale. Les trois premiers matchs concerneront des équipes des
pays frontaliers, ce qui limite les impacts attendus sur le trafic aérien. Pour la finale, un impact

2

potentiel est envisagé, mais aucune information concréte n’‘est disponible a ce stade. Il est
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probable que cela génere uniquement une densification des vols commerciaux sans recourir a des
vols charters. Des précisions seront apportées en mars.

L'exploitant de I'aéroport de Bale-Mulhouse ajoute que le concours européen de la chanson
Eurovision se tiendra a Bale au mois de mai 2025 mais qu’a ce jour, aucune demande de vols
charters n'a été enregistrée pour cet événement.

Information post-réunion : ADP-CDG rappelle la tenue du salon international de I'aéronautique et
de l'espace sur 'aéroport du Bourget en juin 2025.

3. Point calendrier des prochaines réunions des comités de coordination

La DTA annonce le calendrier des prochaines réunions du CCAF et des comités créés en son sein :
e Prochain SUC : mardi 17 janvier 2025 aprés-midi (méme journée que le CCAF)
e Prochains COMEX pour la préparation de la saison d'hiver 2025 - 2026 : 26 et 27 mars 2025
e Prochains COMEX pour la préparation de la saison d'été 2026 : septembre (dates a définir)
e Prochaine assemblée pléniére : vendredi 16 janvier 2026 matin

La DTA rappelle la nécessité d'avoir des parametres finalisés a I'occasion de ces comités de
coordination et invite les transporteurs qui ne sont pas membres des COMEX mais souhaiteraient
y participer en tant qu’observateurs a se faire connaitre auprés de la DTA a l'adresse électronique
dta-ccaf-bf@aviation-civile.gouv.fr au plus tard début septembre pour les COMEX préparatoires
de la saison été et début mars pour les COMEX préparatoires de la saison d’'hiver.

La DTA rappelle également que le renouvellement des membres des COMEX et du SUC aura lieu
lors de la pléniére du 16 janvier 2026 et ce pour 3 ans. Le nombre de places disponibles dans
chaque sous-comité est rappelé. La procédure pour le dépdt de candidatures sera communiquée
fin 2025.

Sans autres remarques ou questions, la DTA remercie les participants pour leur présence et leur
contribution et clét la réunion.


mailto:dta-ccaf-bf@aviation-civile.gouv.fr

*** \V/ersion anglaise ***

| - General information
1. Round table and approval of the agenda
DTA went round the table and presented the meeting agenda.

IATA and Vueling representatives asked that the meetings be held in English to enable as many
foreign airlines as possible to attend and participate in the discussions. However, the DTA
indicated that this was not possible as the requirement to hold meetings in French is set out in
the regulation. On the other hand, it was proposed that solutions be explored, such as providing
translations of the presentation materials or drafting the minutes in a bilingual version.

2. General information on the CCAF

The roles of the CCAF and its various bodies are outlined by the DTA. The CCAF meets in plenary
session every year and deals with national issues such as events with a significant impact on
capacity, the renewal of the members of its sub-committees and the vote on the coordination
fee. The COMEXs are the local coordination committees for each of the French coordinated or
facilitated airports and focus on the coordination parameters specific to the airports concerned.
The role of the SUC is to review the use of slots. COMEX and SUC meetings are held at least twice
a year for each aeronautical season.

Il - Review of 2024 and outlook for 2025
1. Information on coordinated airports

DTA outlines the main works and additional temporary constraints at the coordinated airports.
Details for each airport can be found in the presentation attached to these minutes.

2. Information on schedules-facilitated airports

DTA outlines the main works and the main additional temporary constraints on schedules
facilitated airports. Details for each airport can be found in the presentation attached to these
minutes.

3. Update on slot regulation infringements

DTA provided a reminder of the infringements of slot regulations and the process for sanctioning
such infringements. The Civil Aviation Administrative Commission (CAAC) is responsible for
advising the Minister in charge of civil aviation on the amount of the penalty to be imposed on an
air carrier committing such infringements, and it is the Minister in charge of civil aviation who
takes the decision to impose the penalty. For the 2024 summer season, notices of violation will
be issued to 79 airlines, an increase partly due to the exceptional coordination for the 2024
Olympic Games. The next CAAC meeting is scheduled for the 20t of May 2025. As a reminder,
extracts from the decisions of the Minister in charge of civil aviation are published on the
Ministry's website four and a half months after they are notified.

COHOR asked whether the notifications of the decisions following the CAAC of the 28% of May
2024 had already been sent. DTA indicated that one of the 3 decisions had been notified to the
company concerned and that the two remaining decisions were being finalised.

4. COHOR's proposal on the rate of the coordination and facilitation fee


https://www.ecologie.gouv.fr/en/public-policies/slot-coordination-and-schedules-facilitation

DTA points out that the fee for services rendered at airports designated as schedules-facilitated
airports or coordinated airports is set out in the Transport Code.

These provisions include:
e A main regime applying to all aerodromes designated as coordinated or schedules-
facilitated airports.
e An exceptional regime applying to the ‘exceptional situations’ provided for in paragraph
6 of article 3 of regulation (EEC) no. 95/93.

The current amount for the main regime is:
e 1.95 € per landing for the aircraft operator
e 1.95 € per landing for the aerodrome operator.

For the derogatory regime, the amount is:
e 1.95 € per landing for the aircraft operator
e therestis paid by the aerodrome operator.

The coordinator recalled COHOR's budget timetable and the distribution of the various items of
expenditure. The traffic assumption used to set the fee for the 2025-2026 financial year is
1025 000 slots. This volume of revenue must be set against a budget base of 1.92 M€, lower than
the previous financial year, mainly due to a reduction of one FTE.

In view of these factors, the coordinator is therefore able to request a reduction in the fee to
1.90 € (a reduction of 0.05 €), which should enable costs to be covered.

The general assembly of COHOR proposes that the fee be reduced to 1.90 € per landing. This
means:
e For an aerodrome in the case of article R. 6321-14 of the Transport Code (main regime):
o 1.90 € per landing for the aircraft operator
o 1.90 € per landing for the aerodrome operator
e For an aerodrome in the case of article R. 6321-19 of the Transport Code (derogatory
regime) of 1.90 € per landing for the aircraft operator, with the remainder paid by the
aerodrome operator.

This reduction is part of a multi-year strategy of continuous reduction supported, in addition to
the elements mentioned above, by a dynamic of mutualisation of resources between COHOR and
COHOR Services.

The committee unanimously validates COHOR's tariff proposal for all coordinated and facilitated
airports.

DTA will approve the tariff, which will come into effect on the 15t of April 2025.

BAR-France welcomes the proposed reduction, given the rising costs of air travel.

Il - Miscellaneous
1. Initial feedback on the commissioning of 4Flight at Paris ACC

DSNA provided an update on the operational commissioning of the new 4-Flight system at Paris
ACC. The centres at which the new system has been commissioned to date are Reims, Aix and
now Athis-Mons, the latter being particular because of the high proportion of approach and
departure traffic from Paris airports (around 70%).

The plan for commissioning of 4-Flight in Paris ACC includes several long and short live trials to
allow the system to be tested under operational conditions, followed by the commissioning of 4-
Flight on the 5™ of November 2024. The planned restrictions include a reduction in airline
programmes to and from Paris airports as well as restrictions on certain flows, in particular winter
flows linked to ski flows. A phase of reversion to the old CAUTRA system has been programmed
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to offer full capacity during the Christmas and New Year period, and a gradual lifting of the
restrictions is planned from February 2025.

The coordination of Le Bourget and Beauvais airports has been put in place to facilitate
commissioning, with an average reduction in programmes at all Paris airports of around 5%
relative to Eurocontrol's traffic forecasts, which served as the basis for establishing the
coordination parameters.

The initial feedback is globally positive, with delays kept under control and no major system
failures. The coordination set up in Paris airports with specific parameters has ensured that
operations for the maintained flights run as smoothly as possible.

In response to a question from the BAR concerning the additional capacity following the
implementation of 4-Flight, the DSNA indicated that the objective is to return to at least the
capacity of the old system by the summer and to increase it gradually. However, this increase will
depend on flows and may not be uniform across all sectors. For example, in the Reims ACC, where
4-Flight has already been commissioned, an increase in capacity has been observed in certain
sectors.

2. Events affecting demand or capacity in 2025

DTA lists the events that will have an impact on demand or capacity in 2025 and encourages
participants to complete the list if any events have been omitted.

The United Nations Ocean Conference (UNOC) will be held in Nice in June 2025. DTA states that
work has been initiated with the airport operator, COHOR, DSAC and DSNA to define any specific
parameters to be put in place for this event. The aim is to protect regular commercial aviation as
much as possible. Thus, specific parameters concerning slot requests from general and business
aviation could be put in place. DTA adds that specific management of State flights, exempted
from slots, will be discussed with the Ministry of Europe and Foreign Affairs (MEAE). This point was
supported by the coordinator, who indicated that this would prevent uncontrolled saturation of
the airport in the event of a massive influx of state flights. ADP-CDG insisted on the importance
of preparing these events in advance to avoid any diplomatic crisis and gave a positive illustration
concerning the 2024 Olympic Games, during which the traffic of flights specific to the event was
managed almost invisibly thanks to upstream coordination work. COHOR added that it was
imperative to scale the measures to the size of the event and only request cooperation with the
MEAE during the busiest period.

In response to DHL's question as to whether other hubs, notably Marseille, would be affected by
the UNOC being held in Nice, ACA replied no, although some traffic shifting due to the saturation
of Nice airport cannot be excluded.

Another event identified is the Women's Euro in Switzerland in the summer of 2025, with Basel as
one of the host cities. The operator of Basel-Mulhouse airport states that the match draw has
designated Basel as the venue for five matches. The first three matches will involve teams from
neighbouring countries, which will limit the expected impact on air traffic. For the final, a potential
impact is being considered, but no concrete information is available at this stage. It is likely that
this will only resultin an increase in the density of commercial flights, without the need for charter
flights. Further details will be provided in March.

The Basel-Mulhouse airport operator added that the Eurovision Song Contest would be held in
Basel in May 2025, but that to date no charter flights had been scheduled for this event.

Post-meeting information: ADP-CDG reminded that the International Paris Air Show would be
held at Le Bourget airport in June 2025.

3. Schedule of forthcoming meetings of the coordination committees



DTA announced the schedule of forthcoming meetings of the CCAF and its committees:
e Next SUC: Tuesday the 17" of January 2025 afternoon (same day as the CCAF)
e Next COMEX meetings to prepare the 2025 - 2026 winter season: the 26t and 27t of
March 2025
e Next COMEX to prepare the 2026 summer season: September (dates to be determined)
¢ Next plenary meeting: Friday morning the 16t of January 2026

DTA reiterates the need to have finalised parameters for these coordination committees and
invites carriers who are not members of the COMEXs but would like to participate as observers to
contact the DTA at the following e-mail address dta-ccaf-bf@aviation-civile.gouv.fr by early
September at the latest for the COMEXs for the summer season and by early March for the
COMEXs for the winter season.

DTA also points out that the COMEX and SUC members will be renewed at the plenary session on
the 16" of January 2026 for a period of 3 years. The number of seats available for each sub-
committee was recalled. The procedure for submitting applications would be communicated at
the end of 2025.

With no further comments or questions, DTA thanked the participants for their attendance and
contribution and closed the meeting.
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Annexe 1

Présents:

LISTE DES PARTICIPANTS
Assemblée pléniére - 17 janvier 2025

Transporteurs aériens

Marie-Antoinette SANTONI

Air Corsica BRUNELLI
Olivia SCIARLI
Air France Guillaume BARLOY
Corsair Réginald LEFEVRE
Fedex Claire MAISONNIER

Transavia France

Thimothée DOUDOUX
Valentin CORBEL

Vueling

Charlotte DUMESNIL

DHL

Marouf ADANDE
Florent NOBLET

EasyJet

Lahcen KARAQOUI
Marco ANNALORO

Wizz Air

David MRAZIK
Daniel COLLADA NOLENT

Exploitants d’aéroports

ACA (Nice/Cannes)

Isabelle BEAUMELLE
Héléne WILLAME

ADL (Lyon) Bérangére JOCTEUR

ADP-CDG Sophie MERCIECA
Mikael FERRER

ADP-Orly Nicolas BELMONTE

Jérdbme LAUFERON

AGO (Nantes)

Héléne GAUTHIER

EAP (Bale-Mulhouse)

Nicola LUONGO

Navigation aérienne

Elodie THIJSSENS

SNA-CDG

SNA-ORY Julien BOUTARD
SNA-NE Benjamin LOTTERIE
SNA-SSE Thomas LEPARLIER
DSNA/DO Clément LESAGE

Associations de transporteurs aériens
BAR France Philippe BRIEU
FNAM-CSTA Ani SARGSYAN
IATA Dimiter ZAHARIEV

Présidence des comités exécutifs
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DSAC-NE Christian BURGUN

DSAC-SE Francois LEBAILLY
Présidence

Tanguy DELEMER-KHAMMY
DGAC/DTA Alex KFOURY
Coordonnateur
Antoine LAPERT

COHOR Paola PIETRAPERTOSA
Avutre

DSAC-N Julie ROUDET
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