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| POURQUOI UN STC POUR LE LPV ?
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Définitions
LPV SBAS
Localizer Performance with Vertical guidance Satellite Based Augmentation System
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Fonctionnement opérationnel LPV

* Des satellites géostationnaires (EGNQOS)
délivrent en temps réel des corrections
permettant d'accroitre la précision.

 lls transmettront également des
informations permettant de garantir
I'intégrité de ces corrections.

« C'est le réseau de station au sol d’environ
40 stations de positionnement et de
quatre centres de contrGle de mission qui
va permettre I'observation des erreurs.

RECEPTION
DES CORRECTIONS

« Guidage latéral et vertical.

Précision entre 1 et 3 metres en 3D

SYSTEME DE CORRECTION SBAS UTILISATEUR

@
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Contexte ASLF : Pourquoi le LPV ?

« ASL France 17 Boeing 737 (Classic et NG)
» Réseau comportant de nombreux terrains secondaires peu equipes
» Tendance a la suppression des ILS

» Objectif : Maintenir une accessibilite terrain equivalente a un ILS CAT 1 sans
infrastructure sol

* Decision de lancement du programme LPV des 2019

.
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Pourquoi un rétrofit STC (Supplemental Type Certificates) ?

« Boeing privilégie les équipements GLS (GBAS Landing System)
« Aucune solution Boeing LPV pour B737 en 2019

» Solutions STC existantes : Fokker, AeroLogic

« Boeing prévoit d’équiper de série le 737 MAX en 2027

.
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Deploiement ASLF : 737 Classic et 737 NG

Classic
En 2019, Nice interdit 'accés aux avion non
equipés GPS :

« GPS + ADS-B déja requis — LPV AeroLogic
a colt marginal
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En 2020, Fokker nous propose de participer a la
certification de leur STC pour NG :

* Intégration STC Fokker

/'
!
/'
(

ASL France
SLS Certification
Test Program

>
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Campagne de certification

* Essais sol : simulateur SBAS

» Activation temporaire SLS pour |
essais e W

2 ‘ = HAlslll'ulu
° Campagne VOI - 3 Journees Sur \ L - m— L 'i'"'i'”“"""““"_"_;',.,.f"
différents aéroports ~—

« Permit to Fly EASA : dossier
Fokker + ASLF

» Certification Flight Test:

.
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Fonctionnement opérationnel LPV
e Sélection SBAS Channel via NAV

Control Panel
« SBAS genere un graphisme .
similaire a un LOC/GS/DME
 APP — capture LOC puis GP .
« Descente jusqu’a une DA de 200 ft

* Alertes : UNABLE LP/LPV, FAULT
SLS

* Repli : LNAV/VNAV ou ILS
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Implémentation ASL

Probleme : nos simulateurs ne
sont pas équipés APPROCHE LPV

Cours e-learning CL/NG

Approche a effectuer en condition
Cavok pour étre qualifié

—\ 3 Ly
Di1o y known chance of incapacity to perform 20 A\ g9 [\
EGNOS standard missed approach (e.g. due to wind 4
C 9}(57500 EO8B ) shea!'bI ust be reported to ATC as soon as
possi

1142°
o
250 A837' 2\PG425, 3.7 c %
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FOR INITIAL APPROACH
SEE 21-0A4 THRU 21-0A6

@
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Conclusion

« LPV adapteé a notre reseau multi-terrains

» Retrofit STC = unique voie pour 737 Classic & NG

* Programme ASLF validé par essais sol + vol

« Objectif atteint : souplesse + accessibilité + sécurité + régularité

» Le retour opérationnel valide |la décision d’équiper toute notre flotte

.
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