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Les debuts de la mise en ceuvre de la PBN (2001 - 2011)

* Depuis 2001 en métropole :
= Obligation d'emport B-RNAV au-dessus du FL 115, et en dessous sur les routes désignées
» Début de I'utilisation de SID/STAR/INI de type P-RNAV

* Initiative mondiale de déploiement harmonisé de la PBN : Résolution
A37-11 de ’'OACI

» Fixe des « Objectifs mondiaux pour la navigation fondée sur les performances »

= Prie instamment les Etats de mettre en ceuvre des routes ATS et des approches conformes
aux concepts du manuel PBN OACI (DOC 9613 qui fixe les NAV SPEC utilisables)
= Etablissement de plans de mise en ceuvre de la PBN par les Etats
v RNAV et RNP (s'il y a lieu), pour les zones en route et les zones terminales,

v Approches avec guidage vertical (APV-Baro ou SBAS) et LNAV pour toutes les pistes IFR
(30 % en 2010, 70 % en 2014, 100% en 2016) + priorité aux pistes utilisées par les
aéronefs de masse maximale certifiée au décollage > 5 700 kg
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Strategie francaise de deploiement (2011 - 2018)

« Etablissement d’un plan de transition national couvrant tous les aérodromes
(controlés et AFIS) et la croisiere

« Concertation avec les usagers pour le déploiement de la PBN via le « Comité de
coordination PBN »
« Un déploiement national assuré par la DSNA :
» Routes B-RNAV puis RNAV 5
= SID/STAR P-RNAV puis RNAV 1

= Approches :

v RNP APCH LNAV sur tous les QFU IFR

v RNP APCH LNAV/VNAV (APV Baro) sur les aérodromes avec un fort trafic commercial (typiquement
les terrains contrélés DSNA)

v RNP APCH LPV (SBAS) en priorité sur les QFU sans ILS (d’abord APV SBAS puis SBAS CAT I)

@
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Objectifs européens de mise en ceuvre de la PBN depuis 2020

« REGLEMENT D'EXECUTION (UE) 2018/1048 DE LA COMMISSION du 18 juillet 2018 fixant
des exigences pour l'utilisation de I'espace aérien et des procédures d'exploitation
concernant la navigation fondée sur les performances — « IR PBN »

« Exigences de mise en ceuvre de la PBN

= Décembre 2020 :

v Approches PBN sur les IRE sans PA : 3 lignes de minimums LNAV + LNAV/VNAV + LPV

v" Routes RNAV 5 (RNAV 10 ou RNP 4 en milieu océanique ou continental éloigné) au dessus du FL 150
= Janvier 2024 :

v Approches PBN sur IRE avec PA : LNAV + LNAV/VNAV + LPV

v Au moins 1 SID et 1 STAR PBN (RNAV 1 ou RNP 1)
v Routes RNAV 5 (RNAV 10 ou RNP 4 en milieu océanique ou continental éloigné) au dessous du FL 150

= Juin 2030 :
v Usage exclusif PBN (sauf ILS CAT II/IlI)
v Tous les SID et les STAR doivent étre passés en PBN

* Plans de transition PBN établis par les prestataires ATS ou les exploitants d’aérodrome
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Mise en ceuvre de I'IR PBN

« Contexte meétropolitain :

= 113 aérodromes civils dotés de pistes aux instruments dont :
v' 65 aérodromes controlés (DSNA)
v' 48 AFIS uniquement
v 6 sans aucun ATS

» 196 IRE avec approches directes (sans compter les piste VPT/MVL)
» Tant quantitativement que qualitativement : la France propose le meilleur maillage PBN en UE

 Difficultés liées au reglement !

= LNAV/VNAV systématique sur les pistes des aérodromes AFIS (pas forcément de besoin
opérationnel comparé a la LPV)

» Plus possible d’utiliser les ILS CAT 1 post 2030 hors situation d’urgence (faible taux
d’équipement SBAS et risque QNH sur les LNAV/VNAV)

@
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Mise en ceuvre de I'IR PBN

« Aérodromes controlés DSNA :

Un seul plan de transition PBN centralisé
Mise en ceuvre approches, SID et STAR : pas de probleme, quasi-conformité sauf exceptions marginales
Etablissement MON : ILS OK, VOR en courte de finalisation, NDB KO, DME renfort

« Aérodromes AFIS :

Initialement : un plan de transition par aérodrome

Reprise en main de maniére centralisée par la DTA : fichier de suivi faisant office de plan de transition PBN
global

SID/STAR et aides CONV : hors périmetre

LNAV OK (conformité 98,6%)

LPV quasi OK : quelques rares écarts (conformité 92,5%)

LNAV/VNAV : pas mal de non-conformités faute d’utilité, mais en cours d’amélioration (conformité 62%)

—Conformité globale AFIS sur les 3 LoM : 84% !!!

@
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PRN 121 - 31/01/2024 09:15:00 to 31/01/2024 10:14:59
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TECEIEE SECQI;ITI; o permis la
rationalisation des ILS
(2010-2020)

ﬂ_l?““’f&*"f;?ﬂ”@w A
 AirportSwith at least £ 3 Airports with at ledst {*
1CatlILS & : Cﬁ\t HLS ¥
116 ILS over 79 airports 64 ILS over 38 airports
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Plan de transition PBN DSNA

.,LES SYMPOSIUMS

- description de I’enveloppe des travaux
requis (70 a 80 aéroports en fonction de la
phase de vol)

- description de I’'ensemble des
publications PBN realisées et prevues

- description CONOPS perte de grande
ampleur GNSS, sa mise en ceuvre par la
DSNA, ainsi que les MON associés

- teléchargement:
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques-
publiques/navigation-basee-performance-pbn
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eroerspesicurité . publications au cycle
AIRAC 07/25

« EASA criteria: 100 % implemented for 2020 target, 98% for 2024

« SID: 80 airports, 194 IREs
 EASA criteria: 90 % implemented
« STAR: 80 airports, 192 IREs

 EASA criteria: 93 % implemented
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PBN Step 3. PBN et aviation verte +
amélioration de laccessibilts
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Régulation radar - 27 juin 2025 Procédure PBN to Final - 2 ao0t 2025

Mise en service
du nouveau
dispositif
trajectoires
PBN to Final +
CDOs a Paris
Orly

Paris-Orly

Des trajectoires plus concentrees,

en descentes optimisées
Crace al PBN to ,,\:»
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