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Procédures : résumé du GRF du point de vue de l’exploitant aéroportuaire

Saisie d’un formulaire de 
caractérisation par piste

Saisie et publication 
du rapport sur l’état 

des pistes RCR

SNA-RP

BNIA
BRIA

Caractérisation de l’état de 
surface des pistes

Sondes 
Boschung

Observations 
visuelles

Prévisions et 
observations 

météo

Etc.

Retours 
pilotes 
AIREP

Uniquement :
   - Si piste réputée contaminée au 
sens du GRF ou traitement hivernal
   - ET si changement significatif

Retransmission
ATIS + fréquence

Publication d’un 
SNOWTAM

Matrice RCAM simplifiée

EXPLOITANT AEROPORTUAIRE

A chaque 
caractérisation

Mesures
IMAG

Conditions de mise à jour du RCR :
Ø Lors de chaque inspection piste réglementaire (5h, 10h et 15h)
Ø A chaque changement d’état de surface des pistes (changement météorologique, 

traitement de piste en hiver, etc.)



Processus opérationnel
Processus Manuel : mode secours

Intervention sur Piste 
systématique

Processus Semi-Auto : mode nominal actuellement

Proposition de caractérisation 
par l’application, validation 
par les équipes.
Intervention sur piste en cas de 
neige, glace, gelée ou eau 
stagnante.

Processus Auto : vision 
long terme 

Caractérisation 
automatique par 
l’application sans 
intervention piste

Nécessite un investissement 
conséquent pour assurer 
une meilleure 
représentativité de l’état de 
surface 

Processus robuste mais 
très impactant pour le 
trafic. Suspension des 
opérations sur la piste 
d’environ 10 minutes à 
chaque caractérisation

L’application sert d’aide à la 
décision pour les équipes qui 
continuent de réaliser des 
interventions sur piste pour les 
conditions de surface 
dégradées (glace, neige).



Equipements de mesure en continu Boschung
u Des sondes et stations météorologiques 

associées sont implantées sur chacun des tiers 
des pistes 06/24 et 07/25.

u Elles permettent de mesurer toutes les 2 minutes :
¬ Le type et l’épaisseur du contaminant,
¬ La température air/sol,
¬ Le point de rosée,
¬ Le point de congélation,
¬ Etc.

Implantation des stations météo
Implantation des sondes sur les pistes

Sondes installées sur le 1er tiers piste 06/24



Implémentation sur piste
u Instruments de mesure sur le 3ème tiers de la piste 06/24

Station météorologique

Positionnée en 
dehors des servitudes



Détail des équipements
IT ARTIS : Sonde active 
de mesure du point de 
congélation

IT Sens : Capteur de 
chaussée

IT RWY : Type et 
épaisseur de 
contaminant

R-Snow : Mesure 
précise du type et de 
l’épaisseur de neige

R-Weather : Capteur 
de temps présent



Application de supervision et de saisie

Supervision des 
mesures

Saisie des formulaires 
de caractérisation

Equipements de mesure
Conversion du 

rapport au format 
réglementaire

Pré-alimentation 
du formulaire de 
caractérisation

Publication du 
rapport RCR

SNA-RP
BNIA
BRIA

APPLICATION AIRSIDE WATCH

Interfaçage avec 
CDM@DSNA



Application de supervision et de saisie

RCC calculé par 
l’algorithme

Formulaire de caractérisation

Dernier RCR publié

Mesures de sonde avec  
détection d’incohérences



Formulaire de saisie
u Formulaire de caractérisation sur 

Airside Watch

u Cette page est accessible depuis un 
ordinateur ou un IPAD directement 
sur l’application.

Coefficient de 
frottement IMAG

Dégradation du 
code RWYCC

Tiers de piste : 
Descripteur, 
épaisseur, couverture 
et code RWYCC

Phénomènes hivernaux sur piste 
(traitement chimique, longueur / 
largeur de piste réduite, feu de 
piste caché, sable, congères, 
neige volante)

Phénomènes hivernaux sur VCA 
et aires de stationnement 
(traitement chimique, 
mauvaises conditions)

Commentaires 
additionnels (visible sur 
RCR ou non)



Limites en conditions météorologiques fortement évolutives

Ø Fort impact de 3 à 4 mm 
mesuré

Ø Phénomènes localisés
Ø Difficultés à mesurer une 

épaisseur de contaminant 
eau

Ø Capacité drainante d’une 
piste variable

Ø Mesures physiques
Ø Occupation piste dans un 

contexte de fort trafic 

Précision de la mesure Réactivité
Ø Difficulté d’interprétation
Ø Qualité du reporting
Ø Subjectivité
Ø Variabilité en fonction du 

type avion
Ø Procédure de déclassement 

méconnue

Reporting AIREP



Projets à l’étude

Ø Mesure de précipitation avec pluviomètre 
Ø Modélisation 3D du profil de piste
Ø Estimation du film d’eau en temps réel
Ø Création d’une station météo avec profil de piste

Amélioration de l’estimation épaisseur eau  

Ø Utilisation des technologies embarquées

Amélioration de l’estimation freinage


