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Résumé

La DGAC trés impliquée dans la lutte contre les nuisances liées a l'aviation [1] réalise le calcul des
émissions imputables a l'activité de Il'aviation en France. Elle utilise pour cela le calculateur
TARMAAC, qui permet de quantifier les émissions selon le type d’avion, le type de moteur, la liaison
(origine-destination), le temps de roulage, etc.

Ces travaux ont permis de réaliser le présent bilan et d’alimenter Ecocal, I'outil en ligne de la DGAC
pour le calcul des émissions de CO: et gaz a effet de serre, avec lequel tout citoyen peut connaitre les
émissions liées a son vol :

https://eco-calculateur.dta.aviation-civile.gouv.fr/

Quelques chiffres clés illustrent le poids du trafic aérien dans les émissions de CO:2 en France et
mettent en évidence les progrés continus du secteur en matiére de lutte contre les émissions de gaz
polluants et de gaz a effet de serre. D’aprés les estimations TARMAAC :

e en 2019, les émissions de CO2 pour le transport aérien en France se sont élevées a 23,4 Mt
(millions de tonnes) ; elles sont en progression de +2,6% par rapport a 2018, le trafic ayant
progressé de +3,0% en passagers-équivalents et de +2,6% en passagers-équivalents-km-
transportés (PKTeq) ;

e avec 4,8 Mt en 2019, la part du transport intérieur dans les émissions de CO2 du transport
aérien est de 20,5%, dont une proportion importante liée a la desserte Métropole/Outre-mer
(2,7 Mt). Depuis 2000, les émissions de CO:z pour le trafic intérieur métropole sont en nette
diminution (-27%) ;

¢ les émissions de CO: du transport aérien international 2019 (18,5 Mt de CO2) représentent
79,5% des émissions du transport aérien, et sont en progression de +40% par rapport a 2000,
pour un trafic ayant augmenté de +79% (en PKTeq) ;

e entre 2000 et 2019, ces émissions ont progressé de +24,6% pour un nombre de passagers-
équivalents-kilométres-transportés (PKTeq) en augmentation de +66,5%, soit une diminution
de -25% des émissions unitaires (en kg de CO: par passager-équivalent-km-transporté),
correspondant a une décroissance moyenne de -1,5% par an ;

En 2019, les émissions de CO: pour le trafic aérien civil dans son ensemble (aviation commerciale et
non commerciale) sont évaluées, aprés recalage par les ventes de carburant aviation en France, a
24,3 Mt (estimation DGAC d’'aprés les ventes de carburant aéronautique 2019) :

Selon l'inventaire national des émissions 2018 au format CCNUCC sur le périmeétre France (chiffres
CITEPA, édition avril 2020 [11]), la part du secteur aérien imputée a la France (5,29 Mt
correspondant au trafic domestique) représentait respectivement 4,0% des émissions de CO2 du
secteur des transports (131,8 Mt) et 1,6% des émissions de la France (338,3 Mt) ; apres réintégration
des soutes internationales (aériennes et maritimes) dans les bilans, le secteur aérien représente
respectivement 14,9% des émissions des transports et 6,4% du total des émissions de CO: de la
France.
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1. Préambule

Avec la présente publication, la DGAC fournit une estimation des émissions en France liées a I'activité aérienne et met a
la disposition des acteurs intéressés un ensemble de fiches présentant les émissions gazeuses liées a I'activité
aéronautique sur les aéroports métropolitains les plus importants en passagers ou mouvements. L'objectif est d'aider
ceux-ci a constituer les bilans des émissions carbonées liées aux mouvements d’avions, et de fournir plus généralement
une information sur le sujet au public intéressé par cette question.

Ce bilan contient une évaluation des émissions de gaz contribuant a I'effet de serre ou a la pollution atmosphérique
locale.

La définition des émissions locales pour un aéroport est conventionnelle. Conformément a I'usage, on retient le cycle
"décollage-atterrissage" ("Landing and Take Off* ou "LTO" dans la terminologie OACI) qui comprend le roulage, la
montée initiale et la descente finale (en-dessous de 3 000 pieds, soit 915 meétres de hauteur).

Les émissions "croisiére" sont obtenues en répartissant par moitié entre I'aéroport de départ et celui d'arrivée les

émissions "en croisiére" d’'un avion, de sorte que les émissions totales (au niveau mondial) soient bien égales a la
somme des émissions totales par aéroport.

2. Méthodologie

2.1 Principes

Le calcul des émissions de CO: imputables a l'activité de I'aviation en France est réalisé par la DGAC (Direction
générale de l'aviation civile) a l'aide du calculateur TARMAAC (Traitements et Analyses des Rejets éMis dans
I’Atmosphére par I'Aviation Civile).

TARMAAC est un outil développé par la DGAC en coopération avec le CITEPA (Centre Interprofessionnel Technique
d’Etudes de la Pollution Atmosphérique), notamment utilisé pour établir I'inventaire des émissions du trafic aérien de la
France dans le cadre des engagements pris lors du protocole de Kyoto (niveau national), mais également pour quantifier
les émissions moyennes par passager équivalent pour les principales lignes aériennes commerciales en France,
fournies par le calculateur en ligne de la DGAC :

https://eco-calculateur.dta.aviation-civile.gouv.fr/

TARMAAC s’appuie sur des méthodes internationales utilisées pour les inventaires d’émissions (MEET [2], EMEP [3]),
sur le manuel Qualité de I'air [4] et la base des émissions moteurs de 'OACI [5] et sur des données de trafic réelles [6]
issues de sources vol a vol (type avion, origine destination, motorisation, chargement en passagers, fret et poste, temps
de roulage, etc...), ce qui le classe dans la catégorie Tier 3A selon la classification IPCC [8]. Une revue des
méthodologies et du cadre réglementaire est disponible dans [8].

Les émissions sont évaluées séparément pour les vols commerciaux et non commerciaux. Les vols commerciaux
concernent I'ensemble des vols passagers, cargo ou postaux. Les valeurs unitaires (émissions par unité de trafic), qui
permettent de quantifier notamment I'évolution de I'efficacité énergétique, sont évaluées en prenant la totalité du
chargement (passagers+fret+poste). L'unité employée est le "passager-équivalent-kilomeétre-transporté” (PKTeq), avec
I'équivalence 100 kg de fret ou de poste = 1 passager.

Pour les gaz a effet de serre (GES), TARMAAC calcule la distance orthodromique entre aéroports a partir de ses
coordonnées géographiques, et appligue des modeles de consommation fonction du type avion, en ne considérant que
la moitié du vol pour éviter les doubles comptes. Les coefficients du modele sont issus de bases de référence
complétées par des opérations de recalibrage avec des données de consommation réelles d'un échantillon de
compagnies. La quantité de CO: est obtenue en multipliant la consommation par un facteur 3,16 [9]. Pour prendre en
compte la contribution des autres GES aux émissions du transport aérien (essentiellement N2O, celle du CH4 étant
inférieure & 0,1%), cette quantité de CO2 est multipliée par un facteur 1,01 pour obtenir la quantité de GES exprimée en
CO2 équivalent (COze).

Pour le cycle LTO, les consommations et émissions de polluants sont calculées pour chaque mouvement a l'arrivée et

au départ, en fonction du type moteur (coefficients issus de la base OACI) et du temps standard des phases LTO (sauf
taxi time donnés réelles).
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Gaz a effet de serre (*) Polluants atmosphériques

CO2 NOx : Oxyde d’Azote
N20 : Protoxyde d'Azote TSP : Particules
CH4 : Méthane COVNM : Composés Organiques Volatils Non Méthaniques

SO: : Dioxyde de Soufre
CO : Monoxyde de Carbone

GES et polluants dont I'émission est évaluée par TARMAAC

(*): la liste des GES est établie en application de l'article R. 229-45 du code de l'environnement ; les carburants
aéronautiques émettent les autres GES (composés fluorés : HFC, PFC, SF6, NF3 ) de cette liste en quantité négligeable.

2.2 Principales évolutions de TARMAAC

Par rapport au bilan précédent (2018), les évolutions pour le bilan 2019 ont été les suivantes :

e Facteur d'émission du CO2 égal a 3,16 (selon I'annexe 16 de la convention OACI et la base Carbone 2020
de I'ADEME) au lieu de 3,15 (selon I'annexe Il du reglement 601/2012, utilisée dans le cadre du systeme
d'échange de quotas d'émission européen ETS) ;

e Affichage du sous-ensemble des particules non volatiles de la méthode FOA3 (noté nvPM/FOAS)

Les points suivants sont restés inchangés :

e Emissions de particules :
- utilisation de la méthode FOA3 [4] pour le calcul en masse des particules (PM/FOA3) ;
- la version simplifiée utilisée dans les bilans précédents, obtenue en utilisant un coefficient de 0,5 g/kg
de carburant, est rappelée pour mémoire (PM/TSP)

e Estimation d’un ordre de grandeur de la contribution des APU
NB : les valeurs recommandées par le guide ACNUSA [10] pour estimer les temps d'utilisation sont 75’ pour les
long-courriers, 25’ pour les autres vols avec aéronefs pourvus d’APU ; toutefois les données fines (type d’APU,
facteurs d’émissions, régimes, etc.) n'étant pas connues avec suffisamment de précision, ce sont les valeurs
standards OACI [4] d’émission par cycle qui sont actuellement utilisées dans TARMAAC ; elles pourront étre revues
ultérieurement en fonction de parameétres a fournir par les opérateurs (temps d'utilisation, moyens alternatifs, etc.)

e Les effets des trainées de condensation ne sont pas pris en compte

e Le facteur de production (1,19 intégrant I'énergie dépensée pour produire et acheminer le carburant

jusgu’au pied de I'avion [8]) n'est pas intégré

3. Aviation et émissions de COz : les chiffres-clés

3.1 Emissions du trafic commercial
On considére ici uniguement les émissions de I'aviation commerciale source TARMAAC, y compris APU.

L’activité du transport aérien en France sans double-compte [6] s’est élevée en 2019 a 179,6 millions de passagers, en
hausse de +4,2% par rapport a 2018, un ensemble fret et poste de 2,44 millions de tonnes (-2,9%) et un nombre de
passagers équivalents-kilométres-transportés (convention Y2 croisiére) de 300,8 milliards de PKTeq (+2,6%), pour 1,57
million de vols commerciaux (+2,5%).

Les émissions CO2 du transport aérien (aviation commerciale) en France ont été en 2019 de 23,4 millions de tonnes
(+2,6%), dont 2,1 Mt pour la phase LTO (9,2%), 0,3 Mt pour les APU (1,1%) et 20,9 Mt pour la % croisiere (89,7%).

Avec 4,8 Mt en 2019, la part du transport intérieur dans les émissions de CO:2 du transport aérien France est de 20,5%,
dont une proportion importante liée a la desserte de I'Outre-mer (2,7 Mt). Depuis 2000, les émissions de CO2 pour le
trafic intérieur métropole sont en nette diminution (-27%). Les émissions du transport aérien international 2019 (18,5 Mt
de CO») représentent 79,5% des émissions du transport aérien France, en progression de +40% par rapport a 2000,
pour un trafic & +79% (en PKTeq).

Millions de tonnes CO2 2000 2010 2015 2016 2017 2018 2019
Intérieur métropole 2,9 2,1 2,0 2,0 2,1 2,1 2,1
Métropole/OM et OM/OM 2,6 2,2 2,3 2,4 2,5 2,7 2,7
International MC 4,5 55 59 6,1 6,3 6,5 6,7
International LC 8,7 10,2 11,2 10,9 111 11,5 11,8
Total France 18,8 20,0 21,4 21,4 21,9 22,8 23,4

Calcul DGAC/TARMAAC — Emission Transport commercial
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Entre 2000 et 2019, les émissions de COz ont progressé de +24,5% pour un nombre de PKTeq en augmentation de
+66,4%. Le développement du trafic aérien s’est ainsi accompagné d'une amélioration continue de son efficacité
énergétique : diminution (-25,2%) des émissions de CO: unitaire (en kg de CO2/ PKTeq), soit une décroissance
moyenne de -1,5% par an. On notera que cette tendance estimée avec TARMAAC integre plusieurs facteurs contributifs,
notamment évolutions de flotte, hausse de I'emport moyen et modification des réseaux d’exploitation.

Emission unitaire CO2 (g/PKTeq) 2000 2010 2015 2016 2017 2018 2019
Intérieur métropole 176,3 150,9 131,5 130,0 1275 125,8 124,7
Métropole/OM et OM/OM 88,6 72,4 65,8 66,2 65,5 65,2 63,9
International MC 144,6 113,1 101,3 100,8 96,8 93,9 92,5
International LC 84,3 70,9 73,9 72,0 69,6 69,2 69,9
Total France 103,7 84,4 82,3 81,2 78,7 77,6 77,6

Calcul DGAC/TARMAAC — Emissions unitaires Transport commercial

CO2 (Mt) CO:z2 unitaire (g/PKTeq)
Grphib_COZ_preamb BX@-0O Grph2b_C02u_preamb an@-0o
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\/\/——Nﬂr_/ 160 \/\
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— Quitre-mer 140
— International_LC
— International_MC 120
15000
say _//v/v/_ o o e | LT
T
_ﬂ % — Outre-rmer
51000 — Intemational_LC
20 — Intermational_Mc:
0 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 : 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
An n
Emission totale CO:2 du transport commercial en France Emission unitaire CO2 du transport commercial en France

3.2 Opérations aériennes dans leur ensemble

Selon les données d'inventaire (valeurs recalées par les ventes de carburant aviation en France), les émissions totales
de CO2 pour I'ensemble du trafic aérien, incluant I'aviation commerciale (avec APU) et l'aviation non commerciale (de
I'ordre de 4%) se sont élevées a 24,3 Mt en 2019 (chiffre provisoire, estimation DGAC d’aprés les ventes de carburant
aéronautique), en augmentation de 4,2 % par rapport a I'année précédente.

Millions de tonnes CO> 2000 2010 2015 2016 2017 2018 20199
Intérieur y compris OM 6,1 4,7 4,7 4,8 50 5,3 54

International 14,6 16,2 17,5 17,2 17,5 18,0 18,9
Total secteur aérien (France) 20,7 20,9 22,2 22,0 22,5 23,3 24,3

Emission CO: recalées sur ventes carburant aéronautique — Périmetre France — Source CITEPA format CCNUCC [11]
) 2019 provisoire estimation DGAC d’aprés ventes CPDP

NBL1 : on note une évolution de I'écart entre les ventes de carburant et les carburants estimés par le calcul (tableau précédent). Cet

écart peut avoir plusieurs origines : limite du modéle TARMAAC, effets de stockage et/ou de transport de carburant, périmetres,
estimation de la consommation des vols non commerciaux, etc.

NB2 : L'inventaire national, et donc les chiffres ci-dessous, sont établis avec un facteur émission CO2 égal a 3,15 pour le kérosene
(chiffre qui devrait étre réajusté a 3,16 a compter de I'année prochaine)

Selon l'inventaire national des émissions 2018 [11], la part du secteur aérien imputée a la France selon la convention
CCNUCC (trafic domestique) dans les émissions de COz [de GES] soit 5,29 Mt [5,34 Mt] représentait respectivement

4,0% [4,0%] du secteur des transports (131,8 Mt) [133,5 Mt] et 1,6% [1,2%] des émissions totales attribuées a la France
(338,3 Mt) [452,2 Mt].

NB : valeurs entre [] = émissions de GES exprimées en CO: équivalent (cf. §2.1).

Si on réinteégre les soutes internationales (aériennes et maritimes) dans les bilans [10], le secteur aérien avec 23,3 Mt

de CO:2 [23,5 Mt de GES] représente respectivement 14,9% [14,9%] des transports et 6,4% [4,9%] du total CO2
[GES] France.
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4. Emissions par aéroport

4.1 Liste des fiches

Les aéroports présentés dans les fiches a suivre sont ceux en France métropolitaine ayant un trafic 2019 supérieur a 1,5
million de passagers ou 50 000 mouvements :

Paris-CDG Marseille-Provence e Montpellier-Méditerranée
Paris-Orly Béale-Mulhouse o Lille-Lesquin
Nice-Cote d’Azur Bordeaux-Mérignac e Paris-Le Bourget

Lyon-Saint Exupéry
Toulouse-Blagnac

Nantes-Atlantique
Beauvais-Tillé

4.2 Définitions et notations

e LTO (Landing Take-Off) : phases approche, roulage, décollage et montée < 3 000 ft (915 m)

e APU : moteur auxiliaire de puissance (utilisé pendant que I'avion est au sol)

e Croisiere (CR) : phase du vol au-dessus de 3000 pieds

e Emissions % croisiéere (1/2 CR) : la moitié des émissions du vol calculées entre aéroports de départ et de
destination pour éviter les doubles comptes

e Vol Long-Courrier (LC) : vol d’'une durée > 4h30 ; en pratique, a partir de la Métropole, il s’agit des vols
vers I'Outre-Mer ou internationaux hors Europe et hors bassin méditerranéen

e Vol intérieur : vol dont 'origine et la destination sont en France (y compris Outre-Mer)

e Vol non commercial : vol hors transport public (privés, formation, vols gouvernementaux)

Passagers équivalents : Peq = Pax (passager) + Fret & Poste (en kg) / 100

NB : avec cette convention, 100 kilogrammes de fret ou poste sont équivalents a un passager

Passagers équivalents-kilométres-transportes : PKTeq = Peq * distance

Distance moyenne équivalente (Dist_moy_eq) : distance moyenne par Peq

Mouvement : arrivée ou départ

Cycle : rotation incluant une arrivée et un départ
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Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Paris-Charles de Gaulle

Source : DGAC-DTA-SD — TARMAAC et données DGAC
Voir définitions, conventions et commentaires pages 2 et 3

* Trafic commercial : émissions CO2/GES

Unités 2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019
Emi. CO21/2 CR Kkt 9634 11112 11167 12118 11807 11891 12 209 12 567
Emi. CO.LTO Kkt 848 868 864 898 912 905 926 950
dont roulage Kkt 356 361 357 367 380 368 379 386
Emi. CO2(LTO + 1/2 CR) Kkt 10 481 11981 12 031 13016 12718 12796 13134 13518
Emi. CO. APU Kkt 93 101 97 98 98 99 101 104
Emi. CO; TOT (APU + LTO + 1/2 CR) Kkt 10 574 12 081 12128 13115 12817 12 895 13 236 13 622
Emi. GES TOT (APU + LTO + 1/2 CR) Kkt 10 680 12 202 12 249 13 246 12 945 13 024 13 368 13 758
Part des émissions CO2 Long-Courrier % 74,1% 77,4% 77,0% 79,7% 79,1% 79,1% 79,3% 79,1%
Mouvements commerciaux milliers 508,1 513,5 4918 469,5 472,9 476,0 481,0 498,2
Temps de roulage A+D min 25,4 25,6 25,7 25,7 26,4 25,3 25,5 25,4
Pax millions 48,3 54,0 58,1 65,8 66,0 69,5 72,3 76,2
Peq millions 64,1 73,6 80,3 86,3 87,3 91,4 93,8 97,2
Part des Peq Long-Courrier % 41,3% 44,5% 45,4% 45,0% 44,8% 44,8% 45,0% 43,9%
Dist. moy. par mvt (LTO + CR) km 1813 2075 2236 2429 2381 2300 2420 2432
Dist. moy. par Peq (LTO + CR) km 3541 3 866 4029 3972 3931 3933 3970 3910
PKTeq (LTO +1/2 CR) PKTeq 113,4 142,3 161,7 1715 171,7 179,8 186,3 190,0
Emport moyen Peg/mvt 126 143 163 184 185 192 195 195
Emi. COz TOT par mvt (APU + LTO + 1/2 CR) tmvt 208 =B 27 hdad s s 73
Emi. CO; TOT par Peq (APU + LTO + 1/2 CR) kg/Peq 165 164 151 152 147 41 41 140
Emi. CO; TOT par PKTeq kg/100PKTeq 93,2 84,9 75,0 76,5 747 7 7.1 7
Trafic commercial et émissions CO2 et GES

Base 100 = 2000 Base 100 = 2000

140 - 140

120 120

100 100

80 - 80

60 - 60 (02 TOT/PAXeq

——cozTor €02 TOT/PKTeq
40 - =02 TOT international 40 —=—C02 LTO/cycle
€02 TOT intérieur
20 co2 LTo 20

0

0

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Evolution des émissions de CO: depuis 2000

DGAC/DTA/SDE

Evolution des émissions de CO:2 par cycle depuis 2000
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Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Paris-Charles de Gaulle

* Trafic commercial : autres gaz cycle LTO

co
COVNM
NOx

SO,

TSP
PM/FOA3
FOA3nv
N,O

CH,

Polluants

GES

Emissions LTO (en t)
2000 2005 2010 | 2015 2016 2017 2018
3867 3523| 3428/ 3621 3738 3605 3661

673 504 425 399 402

382 382

3506 3924 4093 4444 4510 4533 4649
268,3 274,8| 273,6| 284,3| 288,5/ 286,4| 293,0
134,1 137,4| 136,8| 142,2| 144,3| 143,2| 146,5

340 30,0 27,0 259 263
11,9 110 89 82 83
23,6 242 241 250 254
748 56,0 472 444 446

25,9/ 26,4

8,2 8,4
25,2| 258
42,5 42,4

3710
382
4788
300,8
150,4
27,1
8,6
26,5
424

3579
636
459

112,9

56,4
14,4
3,2
9,9
70,7

dont roulage (en t)
2019 2000 2005 | 2010 | 2015 2016 2017 2018 2019
3272 3213 3

475 402

499 510
114,6| 113,4| 1

57,3| 56,7
12,2 111

2,8 2,3
10,1, 10,0
52,8/ 44,7

Emissions LTO du trafic commercial

Base 100 = 2000

421 3
382
538

543 3410
385 366
559 542

16,6 120,6/ 116,7
58,3| 60,3/ 584
10,7, 11,00 10,5

2,1

2,2 2,0

10,3 10,6/ 10,3
42,5 42,8 40,7

———CO LTO/cycle

€02,N20, 502, TSP LTO/cycle

COVNM, CH4 LTO/cycle

——NOX LTO/cycle

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Evolution des polluants par cycle LTO depuis 2000

* Trafic non commercial

Emi.CO,1/2 CR
Emi.CO,LTO
dont roulage
Emi. CO, (LTO + 1/2 CR)
Emi. CO, APU
Emi. CO, TOT (APU+LTO + 1/2 CR)
Emi. GES TOT (APU+LTO + 1/2 CR)
Mouvements non commerciaux
Temps de roulage A +D
Dist. moy. par mvt (LTO + CR)
Emi. CO, TOT par mvt
Emi. CO, TOT par km
Proportion mvt non com/com
Proportion CO, TOT non com/com
Emi. COLTO
Emi. COVNM LTO
Emi. NOx LTO
Emi. SO, LTO
Emi. TSPLTO
Emi. PM (FOA3) LTO
Emi. FOA3nv LTO
Emi.N,OLTO
Emi. CH,LTO

Unités
kt
kt
kt
kt
kt
kt
kt
milliers
min
km
t/mvt
kg/km
0/0
0/0

e e e e R

2010
54,15
9,98
356
64,13
19
65,32
65,97
6.8
217
1022
96
87
14%
0,5%
33,64
4,05
48,61
3,6
158
037
0,03
028
045

2015
67,37
10,25
4,07
77,62
132
78,94
79,73
63
246
1244
26
20,2
13%
0,6%
43,31
6.8
46,58
324
162
041
0,04
029
068

2016
63,29
10,31
48
73,60
129
74,88
75,63
62
24,9
1186
20
20,2
13%
06%
4257
548
47,34
326
163
0,39
0,03
0,29
061

Trafic non commercial et émissions

DGAC/DTA/SDE

2017
69,65
10,94
4,33
80,60
140
82,00
82,82
6,7
241
1220
©3
201
14%
0,6%
44,92
5,93
5103
3,46
173
041
0,03
0,30
0,66

2018
78,02
2,76
512
90,77
158
92,36
9328
71
247
1225
13,0
212
15%
0,7%
50,49
6,21
60,05
4,04
2,02
0,45
0,04
0,36
0,69

2019
72,05
134
449
83,39
145
84,84
85,69
66
243
1249
238
204
13%
0,6%
4482
548
53,68
359
179
0,41
0,04
0,32
0,61

3471 3515
366 366
562 574

120,2, 122,6
60,1 61,3
10,8/ 11,0
2,1 2,1
10,6/ 10,8
40,7/ 40,7
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Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Paris-Orly

Source : DGAC-DTA-SDE — TARMAAC et données DGAC
Voir définitions, conventions et commentaires pages 2 et 3

* Trafic commercial : émissions CO2/GES

Emi. CO21/2 CR
Emi. CO.LTO
dont roulage
Emi. CO2(LTO + 1/2 CR)
Emi. CO2 APU
Emi. CO.TOT (APU + LTO + 1/2 CR)
Emi. GES TOT (APU + LTO + 1/2 CR)
Part des émissions CO2 Long-Courrier
Mouvements commerciaux
Temps de roulage A + D
Pax
Peq
Part des Peq Long-Courrier
Dist. moy. par mvt (LTO + CR)
Dist. moy. par Peq (LTO + CR)
PKTeq (LTO + 1/2 CR)
Emport moyen
Emi. CO2 TOT par mvt (APU + LTO + 1/2 CR)
Emi. CO2 TOT par Peq (APU + LTO + 1/2 CR)
Emi. CO2 TOT par PKTeq

Unités
kt
kt
kt
kt
kt
kt
kt
%
milliers
min
millions
millions
%
km
km
PKTeq
Peg/mvt
t/mvt

kg/Peq

kg/100PKTeq

2000

2253
286
94
2539
33
2572
2598
48,5%
238,9
16,3
25,4
27,0
15,1%
1019
1840
24,9
113
10,8
95
103,5

2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019
2109 1987 2137 2246 2310 2492 2480

256 242 255 274 274 279 274
82 76 78 87 87 89 91

2 364 2229 2392 2519 2584 2772 2754
31 29 31 32 32 33 33

2395 2258 2423 2552 2617 2805 2787
2419 2281 2447 2577 2643 2833 2815
47,0%  451% 453% 457% 46,9%  49,8% 51,9%
222,8 215,6 2311 234,4 229,0 229,0 218,4
16,4 16,3 16,0 17,2 171 17,0 18,2
24,9 25,2 29,7 31,2 32,0 33,1 31,9
26,4 26,0 30,9 32,3 33,0 34,1 32,8
15,9%  14,9% 15,3% | 15,2% 15,6% 172% 18,4%
1124 1228 1269 1295 1360 1447 1495
1928 1931 1966 1965 2014 2141 2250
25,5 251 30,4 31,8 33,3 36,5 37,0

119 120 134 138 144 149 150
10,7 10,5 10,5 10,9 11,4 12,2 12,8
91 87 78 79 79 82 85

94,0 90,1 79,7 80,4 78,6 76,9 75,4

Trafic commercial et émissions COz et GES

Base 100 = 2000

Base 100 = 2000

(02 TOT

40 === (02 TOT interational
CO2 TOT intérieur
Co2 1o

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

100 %

80

60
——C02 TOT/PAXeq
€02 TOT/PKTeq

40
——(02 LTO/cycle

20

0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Evolution des émissions de CO: depuis 2000

DGAC/DTA/SDE

Evolution des émissions de CO: par cycle depuis 2000
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Bilan 2019 des émissions gazeuses

Aéroport de Paris-Orly

* Trafic commercial : autres gaz cycle LTO

Emissions LTO (en t)
2000 2005 2010 2015 2016 | 2017 2018 2019 | 2000 2005 2010

co 908 808 701 709 791
COVNM 199 143 85 71 74
£ NOx 1250 1138 1124 1146 1232 1
3 so, 90,5 80,9 766 806 86,6
S TSP 453 404 383 403 433
PM/FOA3 150 94 81 80 85
FOA3nv 76 31 28 27 30
@ |NO 80 71 67 71 76
O cH 221 159 95 79 83

4

778 802
71 72
260 1289
86,9/ 88,4
43,4 44,2
8,7 8,8
3,3 3,4
7,6 7,8
7,9 8,0

822
74
1252
86,7
43,3
8,6
3.4
7,6
8,3

805
179
110
29,7
14,8
4,1
1,2
2,6
19,8

722
130
106

26,1

13,0

2,9
0,4
23
14,4

Emissions LTO du trafic commercial

Base 100 = 2000

dont roulage (en t)

634
77
103
24,0
12,0
2,3
0,4
21
8,5

2015 2016 2017 @ 2018 @ 2019

120

100

80

60

40
€02,N20, 502,

===CO LTO/cycle

== NOX LTO/cycle

TSP LTO/cycle

20 COVNM, CH4 LTO/cydle

0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Evolutions des polluants par cycle LTO depuis 2000

* Trafic non commercial

DGAC/DTA/SDE

Emi. CO,1/2CR
Emi. CO,LTO
dont roulage
Emi. CO,(LTO + 1/2 CR)
Emi. CO, APU
Emi. CO, TOT (APU +LTO + 1/2 CR)
Emi. GES TOT (APU+LTO + 1/2 CR)
Mouvements non commerciaux
Temps de roulage A +D
Dist. moy. par mvt (LTO + CR)
Emi. CO, TOT par mvt
Emi. CO, TOT par km
Proportion mvt non com/com
Proportion CO, TOT non com/com
Emi. COLTO
Emi. COVNM LTO
Emi. NOx LTO
Emi. SO, LTO
Emi. TSP LTO
Emi. PM (FOA3) LTO
Emi. FOA3nvLTO
Emi.N,OLTO
Emi. CH,LTO

Unités
kt
kt
kt
kt
kt
kt
kt
milliers
min
km
t/mvt
kg/km
%
%

- ..

2010
19,04
439
144
2343
0,58
24,02
24,26
33
%9
721
73
20,2
15%
1%,
3,12
185
24,10
139
0,69
0,17
0,01
0,122
0,21

2015
2195
391
127
2585
054
26,39
26,66
3,0
59
931
838
838
13%
1%
272
189
20,55
124
0,62
01
0,01
0.1
0,21

2016
9,07
433
143
23,39
059
23,99
24,23
31
%6
788
77
9.6
13%
09%
13,26
174
23,33
137
0,68
0,5
0,01
or
0,9

Trafic non commercial et émissions

2017
18,50
3,79
130
22,30
0,51
22,81
23,03
29
%8
846
78
85
13%
0,9%
2,05
140
20,00
120
0,60
0%
0,01
o.M
0,%

644 721 710/ 730 754
66 69 65 66 69
110/ 124 124, 1268] 129
248 27,7 27,7 282 289
12,4 139 13,9 141 145
24 26 25 26 26
04 05 05 05 06
22 24 24| 25 25
73 76 73 14 17
2018 | 2019
19,92 16,92
4,45 4,30
154 156
24,36 2122
0,59 0,58
24,95 2180
25,20 22,02
31 3,0
75 8,7
826 778
8,0 72
9,3 8,6
14% 14%
0,9% 0,8%
%,26 4,58
185 1,71
23,80 2278
141 136
0,70 0,68
0,6 0,4
0,01 0,01
0,2 0,2
0,21 0,9
10/31




Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Nice Coéte d’Azur

Source : DGAC-DTA-SDE — TARMAAC et données DGAC
Voir définitions, conventions et commentaires pages 2 et 3

* Trafic commercial : émissions CO2/GES

Unités 2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 | 2019

Emi. CO,1/2 CR Kt 516 517 511 583 609 644 672 708
Emi. CO,LTO Kt 109 99 94 106 111 17 119 123

dont roulage Kt 34 30 27 30 32 34 35 36
Emi. CO. (LTO + 1/2 CR) Kt 625 616 605 689 720 761 791 831
Emi. CO, APU Kt 15 14 14 15 15 16 17 17
Emi. CO TOT (APU + LTO + 1/2 CR) Kkt 641 630 619 704 736 777 808 848
Emi. GES TOT (APU + LTO + 1/2 CR) Kt 647 636 625 711 743 785 816 857
Part des émissions CO; Long-Courrier % 1M1,7%  11,3%  141%  149%  145% 16,0% 17,9%  19,1%
Mouvements commerciaux milliers 2053 1564 1451 157,5 1639 1646 1634 1664
Temps de roulage A + D min 1,4 12,0 12,2 11,8 12,0 12,4 12,7 12,9
Pax millions 94 9,8 9,6 12,0 12,4 13,3 13,9 14,5
Peq millions 9,6 9,9 9,8 12,1 12,6 13,5 14,0 14,6
Part des Peq Long-Courrier % 21% | 18%  3,7% 3,5% 35%  37%  41% 4,0%
Dist. moy. par mvt (LTO + CR) km 508 654 724 750 752 777 802 822
Dist. moy. par Peq (LTO + CR) km 840 931 1020 1042 1051 1064 1085 1095
PKTeq (LTO + 1/2 CR) PKTeq 4.0 4,6 5,0 6,3 6,6 72 7.6 8,0
Emport moyen Peg/mvt 47 63 68 77 77 82 86 88
Emi. CO; TOT par mvt (APU + LTO + 1/2 CR) t/mvt 3.1 4,0 43 4,5 4,5 47 4,9 51
Emi. CO2 TOT par Peq (APU + LTO + 1/2 CR) kg/Peq 67 64 63 58 59 58 58 58
Emi. CO; TOT par PKTeq kg/100PKTeq 1584 1365 1240 11,3 1114 1085 1062  106,0

Trafic commercial et émissions COz et GES

Base 100 = 2000 Base 100 = 2000
200 160
180 140
160
120
140
120 100
100 80
80 (02 TOT/PAXeq
60 €02 TOT/PKTeq
60 — 02 TOT ==——(02 LTO/cycle
40 == CO2 TOT international °
CO2 TOT intéri
2 intérieur 20
co2LTo
0 0 1
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Evolution des émissions de CO: depuis 2000 Evolution des émissions de CO: par cycle depuis 2000
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Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Nice Coéte d’Azur

* Trafic commercial : autres gaz cycle LTO

Emissions LTO (en t)
2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2000 2005 2010 2015 | 2016 2017 § 2018 2019

dont roulage (en t)

co 369 320 320 356 371 385 387 401 311 274 271 303 316
COVNM 88 63 59 60 59 58 56 56 79 57 53 54 53
*g NOx 429 406 375 436 458 492 492 506 44 38 35 40 43
3 SO, 34,5/ 31,3 29,8 336 352 37,1 37,7 39,1 10,8 9,4 8,7 9,6 10,1
E TSP 17,3, 15,7 14,9 16,8 17,6/ 186/ 189 195 54 4,7 4,4 4,8 5,1
PM/FOA3 6,6 4,6 41 4,2 4,3 4.4 4,3 4,5 1,9 1,3 1,2 1,2 1,2
FOA3nv 2,5 1,7 1,4 1,4 1,5 1,5 1,5 1,7 0,4 0,2 0,2 0,2 0,2
m N,O 3,0 2,8 2,6 3,0 3,1 3,3 3,3 3,4 1,0 0,8 0,8 0,8 0,9
o CH, 9,8 7,0 6,6 6,7 6,6 6,5 6,2 6,2 8,8 6,3 59 6,0 59
Emissions LTO du trafic commercial
Base 100 = 2000
160
140
120
100
80
60
€02, N20, SO2, TSP LTO/cycle
40 ——CO LTO/cycle
COVNM, CH4 LTO/cycle
20
== NOX LTO/cycle
0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Evolution des polluants par cycle LTO depuis 2000
* Trafic non commercial
Unités 2010 2015 | 2016 | 2017 2018
Emi. CO,1/2 CR kt 4918|5158 4928 4531 47,8
Emi. CO,LTO kt 6,00 563 570 518 5,36
dont roulage kt 148 138 141 128 131
Emi. CO,(LTO +1/2 CR) kt 558 57,21 5498  5049| 5254
Emi. CO, APU kt 152 129 132 117 121
Emi. CO, TOT (APU +LTO + 1/2 CR) kt 56,71 5850 5630  5166| 53,75
Emi. GES TOT (APU+LTO + 1/2 CR) kt 57,27 59,08 56,87 52,18 54,29
Mouvements non commerciaux milliers %9 24 3.0 2,0 21
Temps de roulage A +D min 0,0 0,0 10,0 10,1 10,1
Dist. moy. par mvt (LTO + CR) km 1209 1406 1332 1384 1423
Emi. CO, TOT par mvt t/mvt 338 47 43 43 45
Emi. CO, TOT par km kg/km 63 6,7 6,5 6.2 6,3
Proportion mvt non com/com % 0.3% 7.9% 8,0% 7.3% 74%
Proportion CO, TOT non com/com % 9,%% 8,3% 7,6% 6,6% 6,6%
Emi. COLTO t 2459 2030/ 2105 18,53 18,99
Emi. COVNM LTO t 544 3,38 354 2,88 2,92
Emi. NOx LTO t 2290 2170 2110 18,83 19,68
Emi. SO, LTO t 190 178 181 164 170
Emi. TSPLTO t 0,95 0,89 0,90 0,82 0,85
Emi. PM (FOA3) LTO t 0,49 0,39 0,39 0,35 0,34
Emi. FOA3nv LTO t 0,02 0,01 0,01 0,01 0,01
Emi. N,OLTO t ow 0% 0% oul 06
Emi. CH,LTO t 0,60 0,38 0,39 0,32 0,32
Trafic non commercial et émissions
DGAC/DTA/SDE

329
52
47

10,9
54
1,2
0,2
1,0
5,8

2019
46,93
5,18
125
52,06
1138
53,19
53,73
n3
10,0
1457
47
6,4
6.8%
6,2%
17,83
275
1,29
162
0,81
0,32
0,01
0,4
0,31

332
50
48

11
5,6
1,2
0,2
1,0
5,6

348
51
50

11,6
58
1,2
0,3
1,0
5,6
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Bilan 2019 des émissions gazeuses

Aéroport de Lyon-Saint-Exupéry

Source : DGAC-DTA-SDE — TARMAAC et données DGAC
Voir définitions, conventions et commentaires pages 2 et 3

* Trafic commercial : émissions CO2/GES

Unités 2000

Emi. CO21/2 CR kt 391
Emi. CO;LTO kt 85

dont roulage kt 28
Emi. COz(LTO + 1/2CR) kt 477
Emi. CO; APU kt 12
Emi. CO.TOT (APU + LTO + 1/2 CR) kt 489
Emi. GES TOT (APU + LTO + 1/2 CR) kt 494
Part des émissions CO2 Long-Courrier % 13,7%
Mouvements commerciaux milliers 124,3
Temps de roulage A + D min 15,0
Pax millions 6,1
Peq millions 6.5
Part des Peq Long-Courrier % 3.1%
Dist. moy. par mvt (LTO + CR) km 646
Dist. moy. par Peq (LTO + CR) km 893
PKTeq (LTO + 1/2 CR) PKTeq 29
Emport moyen Peg/mvt 52
Emi. CO; TOT par mvt (APU + LTO + 1/2 CR) tmvt 3,9
Emi. CO, TOT par Peq (APU + LTO + 1/2 CR) kg/Peq 75

Emi. CO2 TOT par PKTeq

Base 100 = 2000

kg/100PKTeq  168.3

2005
390
86
28
476
14
490
495
7.6%
1234
15,0
6,7
7,0
1,7%
683
887
3.1
57
4,0
70
157,0

2010
465
91
28
556
14
570
575
14,5%
116,6
15,0
8,2
8,5
2,9%
752
1023
43
73
4,9
67
130,9

2015
420
85
25
505
13
518
523
11,6%
105,6
14,4
8,8
9,3
3,2%
768
974
45
88
49
56
1147

Trafic commercial et émissions COz et GES

Base 100 = 2000

2016
464
91
28
555
13
568
574
13,6%
107,5
14,8
9,6
10,2
3,6%
804
1008
5,1
95
53
56
110,9

2017
497
95
28
591
13
605
611
14,8%
109,1
14,6
10,3
10,9
3,8%
835
1039
5,6
100
5,5
56
1071

2018
526
99
29
625
14
639
645
14,6%
110,4
14,8
11,1
11,6
3,9%
867
1076
6,3
106
5,8
55
101,9

2019
561
103

30
664
14
678
685
14,8%
1134
14,8
11,8
12,3
3,8%
893
1088
6,7
109
6,0
55
101,0

180

160

140

120

100 +

80

~N=

)

60 ——(C02TOT
=== (02 TOT international
40 €02 TOT intérieur

20 Co21LT0

0

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

140

80

20

0

60 ==—=C02 TOT/PAXeq

CO2 TOT/PKTeq

40 =02 LTO/cycle

==

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Evolution des émissions de CO: depuis 2000

DGAC/DTA/SDE

Evolution des émissions de CO: par cycle depuis 2000
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Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Lyon-Saint-Exupéry

* Trafic commercial : autres gaz cycle LTO

co
COVNM
NOXx

SO,

TSP
PM/FOA3
FOA3nv
N,O

CH,

Polluants

GES

Emissions LTO (en t)

288 286 273 246 266
53 37 35 27 31
293 312 350 338 366

272
30
382

27,00 273 288 269 288 299
13,56, 13,6/ 144 13,4 144 150

48 41 35 28 30
19 18 12 09 09
24 24 25 24 25
59 42| 39 30 34

3,0
0,9
2,6
3,3

285

27

397

3
1

1,2
5,6
3,0
0,9
2,7
3,0

302
27
416
32,5
16,3
3,0
1,0
2,9
3,0

253
48
34

9,0
4,5
1,5
0,3
0,8
54

251
33
33

8,9
44
1,1
0,2
0,8
3,6

Emissions LTO du trafic commercial

Base 100 = 2000

dont roulage (en t)

242
32
36

9,0
4,5
1,0
0,2
0,8
3,5

218
25
34

8,0
4,0
0,9
0,1
0,7
2,7

180

160

140

120

100

20 =0 LTO/cycle

«===NOX LTO/cycle

COVNM, CH4 LTO/cycle

€02,N20, 502, TSP LTO/cycle

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Evolution des polluants par cycle LTO depuis 2000

* Trafic non commercial

Emi. CO,1/2 CR
Emi. CO,LTO
dont roulage
Emi. CO, (LTO +1/2 CR)
Emi. CO, APU
Emi. CO, TOT (APU+LTO +1/2 CR)
Emi. GES TOT (APU+LTO + 1/2 CR)
Mouvements non commerciaux
Temps de roulage A +D
Dist. moy. par mvt (LTO + CR)
Emi. CO, TOT par mvt
Emi. CO, TOT par km
Proportion mvt non com/com
Proportion CO, TOT non com/com
Emi. COLTO
Emi. COVNM LTO
Emi. NOx LTO
Emi. SO, LTO
Emi. TSPLTO
Emi. PM (FOA3) LTO
Emi. FOA3nv LTO
Emi.N,OLTO
Emi.CH,LTO

Unités

kt

- NN

a

milliers

min
km

t/mvt
kg/km

%
%

e e e i R i

2010
180
2,35
0,54
.6
0,42

4,57
u,72
38
10,1
782
39
99
3.2%
2,6%
6,69
12
10,52
0,74
0,37
0,1
0,00
0,07
0,2

2015

10,27
186
043
A
0,35
©49
2,61
3.2
10,1
835
39
94
3,0%
24%
5,21
0,83
7,99
0,59
0,29
0,08
0,00
0,05
0,09

2016

10,37
196
045
233
0,37
2,70
2,83
34
10,0
757
3,7
9,9
3.2%
2,2%
5,25
0,78
8,29
0,62
0,31
0,09
0,00
0,05
0,09

Trafic non commercial et émissions

DGAC/DTA/SDE

2017

10,55
187
044
42
0,35
2,77
2,90
3,5
0,1
778
3,6
94
3.2%
2%
535
0,96
7,73
0,59
0,30
0,09
0,00
0,05
oM

2018

0,44
196
045
2,39
0,36
2,75
12,88
32
0,1
791
39
99
29%
2,0%
533
0,85
844
0,62
0,31
0,09
0,00
0,05
0,09

236
28
37

87
44
0,9
0,1
0,8
3,1

241

2019

10,73
194
0,43
12,68
0,37
13,04
B,7
33
10,1
8
4,0
98
2,9%
19%
5,53
0,93
8,25
0,61
0,31
0,08
0,00
0,05
0,10

27

38
8,9
44
0,9
0,1
0,8
3,0

254
25
40

9,3
4,6
0,9
0,2
0,8
2,8

14/31
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271
25
41

9,6
4,8
0,9
0,2
0,8
2,7




Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Marseille-Provence

Source : DGAC-DTA-SDE — TARMAAC et données DGAC
Voir définitions, conventions et commentaires pages 2 et 3

* Trafic commercial : émissions CO2/GES

Unités 2000

Emi. CO21/2 CR kt 376
Emi. CO;LTO kt 84

dont roulage kt 28
Emi. CO; (LTO + 1/2 CR) kt 460
Emi. CO; APU kt "
Emi. CO; TOT (APU + LTO + 1/2 CR) kt 471
Emi. GES TOT (APU + LTO + 1/2 CR) kt 476
Part des émissions CO. Long-Courrier % 12,3%
Mouvements commerciaux milliers 99,9
Temps de roulage A + D min 16,0
Pax millions 6,6
Peq millions 71
Part des Peq Long-Courrier % 2,7%
Dist. moy. par mvt (LTO + CR) km 680
Dist. moy. par Peq (LTO + CR) km 840
PKTeq (LTO + 1/2 CR) PKTeq 3,0
Emport moyen Peg/mvt 72
Emi. CO; TOT par mvt (APU + LTO + 1/2 CR) t/mvt 4.7
Emi. CO, TOT par Peq (APU + LTO + 1/2 CR) kg/Peq 66
Emi. CO; TOT par PKTeq kg/100PKTeq | 157.0

2005
346
74
24
420
10
431
435
12,3%
87,6
16,0
6,0
6,5
3,0%
750
906
2,9
74
4,9
66
146,1

2010 | 2015 2016 | 2017 2018 | 2019
454 399 402 421 439 457
88 84 85 87 88 93
27 26 26 27 27 28
542 483 487 508 528 551
12 10 1 1 1 12
553 493 498 519 539 562
559 498 503 524 544 568
18,0% | 10,2%  10,5% = 12,1%  145%  11,6%
97,2 90,6 90,7 92,6 93,4 97,4
16,0 16,1 16,1 16,1 16,1 16,1
77 8,3 8,6 9,1 9,5 10,2
8,3 8,9 9,1 97 10,0 10,8
3,6% 1,8% 1,8% 22%  2,6% 2,0%
833 824 825 837 854 866
1074 969 954 986 1019 1005
45 43 4.4 48 5,1 54
85 98 101 104 107 111
57 54 55 56 5,8 58
67 56 54 54 54 52
1243 1146 1142 1090 1054 1037

Trafic commercial et émissions CO: et GES

Base 100 = 2000

Base 100 = 2000

= C02 TOT
== (02 TOT intemational

CO2 TOT intérieur

co2LTo

/_N\_/

150

100

0

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Evolution des émissions de CO: depuis 2000

DGAC/DTA/SDE

80

60

———C02 TOT/PAXeq
€02 TOT/PKTeq

——C02 LTO/cycle

40

20

0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Evolution des émissions de CO: par cycle depuis 2000
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Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Marseille-Provence

* Trafic commercial : autres gaz cycle LTO

co
COVNM
NOx
SO,
TSP
PM/FOA3
FOA3nv
N,O

CH,

Polluants

GES

Emissions LTO (en t)
2000 2005 2010 | 2015 | 2016 2017 2018 2019 2000 | 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019

dont roulage (en t)

* Trafic non commercial

Trafic non commercial et émissions

DGAC/DTA/SDE

266 245 277 243 246 254 258 274 232 210 241 218
54 33 33 28 27 27 27 27 48 29 30 25
314 284 359 341 346 359 365 383 33 30 36 35
26,5 234 278 265 269 276/ 280 295 8,8 7,6 8,7 8,2
13,3 11,7 139 133 135/ 13,8/ 14,0 14,8 4.4 3,8 4.4 4.1
4,9 3,2 3,1 2,9 2,9 2,9 2,9 3,0 1,5 0,9 1,0 0,9
2,3 1,2 1,0 0,9 1,0 1,0 1,0 1,0 0,4 0,2 0,2 0,2
2,3 2,1 2,4 2,3 24 2,4 2,5 2,6 0,8 0,7 0,8 0,7
6,0 3,7 3,6 3,1 3,0 3,0 3,0 3,0 53 3,3 3,3 2,8
Emissions LTO du trafic commercial
Base 100 = 2000
140
120
100
80
60
20 €02,N20, SO2, TSP LTO/cycle
===CO LTO/cycle
20 COVNM, CH4 LTO/cycle
===NOX LTO/cycle
02000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Evolution des polluants par cycle LTO depuis 2000
Unités 2010 2015 2016 2017 2018
Emi. CO,1/2 CR kt 8,90 %93 6,4 4,86 179
Emi.CO,LTO kt 4,31 3,18 335 2,61 2,20
dont roulage kt 118 0,93 0,98 0,70 0,56
Emi. CO, (LTO +1/2 CR) Kkt 23,20 8,10 19,49 7,47 3,98
Emi. CO, APU Kkt 0,59 0,37 0,40 0,40 0,38
Emi. CO, TOT (APU +LTO + 12 CR) kt 23,79 18,48 19,89 17,86 37
Emi. GES TOT (APU+LTO + 1/2 CR) kt 24,03 18,66 20,09 18,04 %51
Mouvements non commerciaux milliers 228 0.2 209 %55 26
Temps de roulage A +D min 10,0 0.0 0.0 0,1 10,1
Dist. moy. par mvt (LTO + CR) km 275 284 286 37 329
Emi. CO, TOT par mvt t/mvt 10 10 10 11 11
Emi. CO, TOT par km kg/km 76 6.8 6.7 7.2 7.0
Proportion mvt non com/com % 235%  212% 230%  68%  B5%
Proportion CO, TOT non com/com % 4,.3% 3,7% 4,0% 34% 2,7%
Emi.COLTO t 28,71 2535 2753 2357 2474
Emi. COVNM LTO t 7,24 6,59 7,25 5,55 4,67
Emi. NOx LTO t 7,38 10,83 129 9,35 8,26
Emi. SO, LTO t 136 101 106 0,83 0,69
Emi. TSPLTO t 0,68 0,50 0,53 0,41 0,35
Emi. PM (FOA3) LTO t 0,40 0,34 0,36 0,25 0,19
Emi. FOA3nv LTO t 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00
Emi.N,OLTO t 0,2 0,09 0,09 0,07 0,06
Emi. CH,LTO t 0,80 0,73 0,81 0,62 0,52

221
25
36

8,3
4,2
0,9
0,2
0,7
2,7

2019
13,98
2,55
0,63
16,53
043
16,97
7.4
26
10,0
348
13
78
2.9%
3.0%
20,72
4,33
10,04
0,81
0,40
0,20
0,00
0,07
048

228
25
37

8,5
4,2
0,9
0,2
0,7
2,8

232
25
37

8,5
4,3
0,9
0,1
0,8
2,7
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246
25
39

9,0
4,5
0,9
0,2
0,8
2,8




Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Toulouse-Blagnac

Source : DGAC-DTA-SDE — TARMAAC et données DGAC
Voir définitions, conventions et commentaires pages 2 et 3

* Trafic commercial : émissions CO2/GES

Emi. CO21/2 CR
Emi. CO.LTO
dont roulage
Emi. CO2(LTO + 1/2 CR)
Emi. CO2 APU
Emi. CO.TOT (APU + LTO + 1/2 CR)
Emi. GES TOT (APU + LTO + 1/2 CR)
Part des émissions CO2 Long-Courrier
Mouvements commerciaux
Temps de roulage A + D
Pax
Peq
Part des Peq Long-Courrier
Dist. moy. par mvt (LTO + CR)
Dist. moy. par Peq (LTO + CR)
PKTeq (LTO + 1/2 CR)
Emport moyen
Emi. CO2 TOT par mvt (APU + LTO + 1/2 CR)
Emi. CO2 TOT par Peq (APU + LTO + 1/2 CR)
Emi. CO2 TOT par PKTeq

Unités
kt
kt
kt
kt
kt
kt
kt
%
milliers
min
millions
millions
%
km
km
PKTeq
Peg/mvt
t/mvt

kg/Peq

kg/100PKTeq

2000
325
66

19
390
10
400
404
10,8%
87,5
13,0
55
6,0
2,3%
682
834
2,5
69
4,6
66
158,7

2005
298
61
17
359
10
369
373
5,9%
79,3
13,0
5,9
6,4
1,2%
736
813
2,6
81
4,7
58
141,5

2010 2015 2016 2017 2018 2019

316 335 348 392 396 380
67 73 76 85 86 85
18 20 21 23 23 23

383 408 424 477 482 465
10 10 11 12 12 12

393 419 435 489 494 477

397 423 439 494 499 482

6,0% 3,6% 4,5% 5,0% 5,6% 3,3%
80,5 81,2 83,5 90,9 89,5 88,8

13,0 13,5 13,8 13,8 13,9 14,0

6,5 7,7 8,1 9,3 9,7 9,7

7,0 8,3 8,8 10,1 10,4 10,3

1,1% 0,6% 0,6% 0,5% 0,8% 0,5%

747 762 762 779 789 776

817 787 784 801 823 798

2,9 3,3 3,5 4,0 4,3 4.1
87 103 105 111 116 116

4,9 5.2 52 5,4 5,5 54
56 50 49 49 48 46

1371 127,6 126,1 121,3 115,6 115,8

Trafic commercial et émissions COz et GES

Base 100 = 2000

Base 100 = 2000

= C02 TOT

===C02 TOT international
200 + i
CO2 TOT intérieur

Co2LT0

100

[

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Evolution des émissions de CO: depuis 2000

DGAC/DTA/SDE

120

80
60 ==—(C02 TOT/PAXeq
CO2 TOT/PKTeq

40 ====(C02 LTO/cycle

20

0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Evolution des émissions de CO: par cycle depuis 2000
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Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Toulouse-Blagnac

* Trafic commercial : autres gaz cycle LTO

co
COVNM
NOXx

SO,

TSP
PM/FOA3
FOA3nv
N,O

CH,

Polluants

GES

Emissions LTO (en t)

dont roulage (en t)

* Trafic non commercial

189 164 179 208 216 240 245 246 162 141 156 185
36 22 22 23 25 28 28 26 31 19 19 21
252 247 283 306 323 358 360 355 22 21 23 26
20,8 19,3 21,2 232 242 269 27,1 26,9 6,0 54 5,7 6,4
10,4 97 106 116/ 121 134 136 134 3,0 2,7 2,9 3,2
3,8 2,4 2,3 2,3 2,4 2,6 2,6 2,5 1,0 0,6 0,6 0,6
1,9 0,9 0,9 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,2 0,1 0,1 0,1
1,8 1,7 1,9 2,0 2,1 2,4 2,4 2,4 0,5 0,5 0,5 0,6
4,0 2,5 2,4 2,6 2,8 3,1 3,1 2,9 3,5 2,1 2,1 23
Emissions LTO du trafic commercial
Base 100 = 2000
160
140
120
100
80
60
€02, N20, SO2, TSP LTO/cycle
40 ——CO LTO/cycle
COVNM, CH4 LTO/cycle
2 = NOX LTO/cycle
0ZUOD 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Evolution des polluants par cycle LTO depuis 2000
Unités = 2010 2015 2016 2017 2018
Emi. CO,1/2 CR Kkt 4291 4255 4430 4508 4579
Emi. CO,LTO Kkt 7,17 9,39 10,09 2,64 195
dont roulage Kkt 155 2,00 2,83 2,66 2,55
Emi. CO,(LTO + 1/2 CR) Kkt 50,08 5194 5440 57,72 57,74
Emi. CO, APU kt 105 162 163 2,17 2,%4
Emi. CO, TOT (APU +LTO + 1/2 CR) Kkt 5113 5346 5603 59,89 59,88
Emi. GES TOT (APU +LTO +1/2 CR) Kkt 5164 5400 5659 6049 6048
Mouvements non commerciaux milliers 0.3 9.9 0.2 n2 11
Temps de roulage A +D min 0,0 0,0 0.1 10,1 10,1
Dist. moy. par mvt (LTO + CR) km 688 654 673 635 656
Emi. CO, TOT par mvt tmvt 5.0 54 55 54 54
Emi. CO, TOT par km kg/km %5 6.5 6.3 .9 6,5
Proportion mvt non com/com % R7% 2% < R22% 23% 124%
Proportion CO, TOT non com/com % BO%  R7% R8% 2,1%  2,0%
Emi. COLTO t 7,75 20,78 2247 2638 2443
Emi. COVNM LTO t 2,64 3,41 3,49 3,83 3,80
Emi. NOx LTO t 4083 5366 59,05 8263 7745
Emi. SO, LTO t 2,27 2,97 3,19 4,00 378
Emi. TSPLTO t 118 149 160 2,00 189
Emi. PM (FOA3) LTO t 0,33 047 0,49 0,60 0,60
Emi. FOA3nv LTO t 0,01 0,02 0,02 0,03 0,03
Emi. N,OLTO t 0,20 0,26 0,28 0,35 0,33
Emi.CH,LTO t 0,29 0,38 0,39 043 042

Trafic non commercial et émissions

DGAC/DTA/SDE

191
23
28

6,7
3,4
0,7
0,1
0,6
2,5

2019
43,30
1220
2,64
55,51
2,18
57,64
58,22
12
10,1
622
52
16,6
2,6%
2,0%
25,00
4,02
78,87
3,86
193
0,63
0,03
0,34
0,45

213
25
31

7,4
3,7
0,7
0,1
0,6
2,8

2000 2005 2010 | 2015 2016 | 2017 2018 2019 2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019

217 218
25 24
31| 31
74 74
37 37
07 07
01 0.1
07 06
28 26
18/31




Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Bale-Mulhouse

Source : DGAC-DTA-SDE — TARMAAC et données DGAC

Voir définitions, conventions et commentaires pages 2 et 3

* Trafic commercial : émissions CO2/GES

2000 2005 2010 2015

Unités

Emi. CO.1/2 CR Kt 345 209 246 342
Emi. CO;LTO Kt 52 40 43 62

dont roulage Kkt 17 12 12 17
Emi. CO (LTO + 1/2 CR) kt 397 250 289 404
Emi. COz APU Kt 6 6 6 8
Emi. CO TOT (APU + LTO + 1/2 CR) kt 403 256 295 412
Emi. GES TOT (APU + LTO + 1/2 CR) kt 407 259 298 417
Part des émissions CO2 Long-Courrier % 24,3% 9,5% 8,7% 6,3%
Mouvements commerciaux milliers 102,0 59,8 55,2 714
Temps de roulage A + D min 13,0 13,0 13,0 13,0
Pax millions 3.7 33 41 7.1
Peq millions 4,5 3.6 4,6 75
Part des Peq Long-Courrier % 11,9% 2,4% 2,7% 1,2%
Dist. moy. par mvt (LTO + CR) km 684 737 805 890
Dist. moy. par Peq (LTO + CR) km 1432 1029 1141 1105
PKTeq (LTO + 1/2 CR) PKTeq 3,2 1,9 2,6 4,2
Emport moyen Peg/mvt 44 60 83 106
Emi. CO; TOT par mvt (APU + LTO + 1/2 CR) t/mvt 4,0 43 5,3 5,8
Emi. CO TOT par Peq (APU + LTO + 1/2 CR) kg/Peq 89 71 65 55
Emi. CO, TOT par PKTeq kg/100PKTeq = 1241 137.5] 1134 989

Trafic commercial et émissions COz et GES

2016
336
63
18
399

408
412
6,2%
72,5
13,3
7,3
7.9
1,3%
864
1076
42
108
5,6
52
96,4

2017
359
67
19
426

434
439
6,8%
73,4
13,6
7,9
8,5
1,8%
900
1102
4,7
116
5,9
51
92,5

2018
377
71
20
448

458
462
5,7%
75,8
14,4
8,6
9,2
1,5%
925
1102
5,1
121
6,0
50
90,3

2019
403
77
23
480
10
490
494
4,5%
80,2
15,3
9,1
9,7
1,3%
948
1107
54
121
6,1
50
91,2

Base 100 = 2000 Base 100 = 2000
160 200
140 180
160
120
140
100 - 120
80 100
80
60
——C02TOT 60
40 == (02 TOT/PAXeq
=== C02 TOT international
40 €02 TOT/PKTeq
CO2 TOT intérieur
20 2 ——(02 LTO/cycle
co2L10
0 0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Evolution des émissions de CO: depuis 2000

DGAC/DTA/SDE

Evolution des émissions de CO:2 par cycle depuis 2000
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Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Bale-Mulhouse

* Trafic commercial : autres gaz cycle LTO

co
COVNM
NOx
SO,
TSP
PM/FOA3
FOA3nv
N,O

CH,

Polluants

GES

Emissions LTO (en t)

41 19 18 17 16

8,3 6,4 6,8 98 100 1
3,8 2,0 1,6 2,2 2,2
0,9 0,6 0,6 0,9 0,9
1,5 1,1 1,2 1,7 1,8
4,6 21 2,0 1,8 1,8

16

186 161 171 249 254 269
16,6/ 12,8/ 13,5 195 201 2

1,2
0,6
2,3
0,9
1,9
1,8

207

16

286

2
1

2,4
1,2
23
1,0
2,0
1,8

231
17
304
24,2
12,1
2,4
1,0
21
1,9

158
38
20

53
2,7
1,4

0,2

0,5

4,2

104
17
15

3,7
1,9
0,6
0,1
0,3
1,9

Emissions LTO du trafic commercial

Base 100 = 2000

dont roulage (en t)
2000 2005 2010 | 2015 | 2016 2017 2018 2019 2000 | 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019
181 120 124 170 182 192

108
16
15

3,8
1,9

0,5

0,1

0,3

1,8

150
15
23

54
2,7
0,6
0,1
0,5
1,7

e CO LTO/cycle

COVNM, CH4 LTO/cycle
——NOX LTO/cycle

100

0

€02, N20, 502, TSP LTO/cycle

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Evolution des polluants par cycle LTO depuis 2000

* Trafic non commercial

Emi. CO,1/2CR
Emi. CO,LTO
dont roulage
Emi. CO,(LTO + 1/2 CR)
Emi. CO, APU
Emi. CO, TOT (APU+LTO + 1/2 CR)
Emi. GES TOT (APU+LTO + 1/2 CR)
Mouvements non commerciaux
Temps de roulage A +D
Dist. moy. par mvt (LTO + CR)
Emi. CO, TOT par mvt
Emi. CO, TOT par km
Proportion mvt non com/com
Proportion CO, TOT non com/com
Emi.COLTO
Emi. COVNM LTO
Emi. NOx LTO
Emi. SO, LTO
Emi. TSPLTO
Emi. PM (FOA3) LTO
Emi. FOA3nv LTO
Emi.N,OLTO
Emi. CH,LTO

Unités

kt

A|FAHAEF

kt

milliers

min
km

t/mvt
kg/km

%
%

- . . .

2010
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.

0,00
nd.
nd.

2015
22,60
3,51
0,83
26,12
0,75
26,87
27,4
6,7
10,0
495
16
6,5
23.4%
6,4%
35,02
2,48
%45
im
0,56
0,23
0,01
0,10
0,28

2016
20,15
305
0,72
2320
065
2385
24,09
59
00
484
15
6,2
22,0%
58%
3133
236
223
0,96
048
0,20
0,01
0,08
026

Trafic non commercial et émissions

DGAC/DTA/SDE

2017
20,91
3,53
0,82
2445
0,77
25,22
2547
6.3
10,0
496
15
6,2
222%
5,7%
3110
2,72
15,07
112
0,56
0,22
0,01
0,10
0,30

2018
2116
3,48
0,82

24,63
0,81
2544
25,70
6.5
10,0
499
15
6,2
218%
5,5%
30,96
3,33
424
110
0,55
0,23
0,01
0,10
0,37

161
15
24

5,6
2,8

0,6

0,1

0,5

1,7

2019
17,43
2,83
0,67
20,25
0,65
20,90
211
%38
10,0
475
14
6,0
8,4%
4,2%
26,97
240
133
0,89
045
0,17
0,01
0,08
0,27

171
15
25

5,9
3,0
0,6
0,1
0,5
1,6

185
15
28

6,5
3,2

0,6

0,2

0,6

1,7
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208
16
31

7.3
3,6
0,7
0,2
0,6
1,8




Bilan 2019 des émissions gazeuses

Aéroport de Bordeaux-Mérignac

Source : DGAC-DTA-SDE — TARMAAC et données DGAC

Voir définitions, conventions et commentaires pages 2 et 3

* Trafic commercial : émissions CO2/GES
Unités 2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019
Emi. CO21/2 CR Kkt 154 149 158 195 206 218 242 276
Emi. CO,LTO Kt 35 35 36 44 47 48 52 58
dont roulage Kt 10 9 9 1 11 12 13 14
Emi. CO2 (LTO + 1/2 CR) Kt 190 184 194 239 253 266 294 334
Emi. CO; APU kt 5 6 6 7 7 7 7 8
Emi. CO.TOT (APU + LTO + 1/2 CR) kt 195 190 200 246 259 273 301 342
Emi. GES TOT (APU + LTO + 1/2 CR) kt 197 192 202 248 262 276 304 345
Part des émissions CO2 Long-Courrier % 9,0% 3,6% 5.4% 2,6% 2,7% 1,9% 3,0% 2,6%
Mouvements commerciaux milliers 49,9 49,2 46,4 52,2 55,4 57,4 60,4 66,0
Temps de roulage A + D min 12,0 12,0 12,0 12,0 12,0 12,0 12,0 12,0
Pax millions 3.1 3.1 3,7 5,4 58 6,2 6,8 7,7
Peq millions 33 3,2 38 55 5,9 6,4 6,9 7.8
Part des Peq Long-Courrier % 20%  06% 11% 0,6% 0,5% 04%  06% 0,6%
Dist. moy. par mvt (LTO + CR) km 609 668 682 734 728 737 770 806
Dist. moy. par Peq (LTO + CR) km 690 699 738 761 759 771 819 856
PKTeq (LTO + 1/2 CR) PKTeq 1.1 1.1 1.4 2,1 2,3 2,5 28 34
Emport moyen Peq/mvt 66 66 81 105 107 111 115 119
Emi. CO; TOT par mvt (APU + LTO + 1/2 CR) t/mvt 3.9 3.9 43 4.7 4.7 48 5,0 5,2
Emi. CO, TOT par Peq (APU + LTO + 1/2 CR) kg/Peq 59 59 53 45 44 43 43 44
Emi. CO2 TOT par PKTeq kg/100PKTeq 1711 168,6 143,7 118,0 115,2 11,2 105,9 101,8
Trafic commercial et émissions COz et GES

Base 100 = 2000 Base 100 = 2000

350 140

—C02 TOT
300 =02 TOT international 120
€02 TOT intérieur

250 co2110 100

200 80

150 60 =02 TOT/PAXeq

100 -

50

0

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

0

€02 TOT/PKTeq
20 ——(02 LTO/cycle

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Evolution des émissions de CO: depuis 2000

DGAC/DTA/SDE

Evolution des émissions de CO: par cycle depuis 2000
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Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Bordeaux-Mérignac

* Trafic commercial : autres gaz cycle LTO

Emissions LTO (en t)

dont roulage (en t)

2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019 | 2000 | 2005 | 2010 | 2015 2016 2017 2018 2019

co 96 92 96 107/ 116 122/ 132 148 81 77 83 92 99 106
COVNM 17 12 12 10 12 13 13 13 15 10 10 9 10 12
£ NOx 137 148 153, 191 200 207 218/ 239 12 12 11 15 15 16
S |so, 11,2 11,2 11,4 140 148 153/ 16,4 183 3,1 3,0 2,9 3,4 3,6 3,7
S Tsp 56 56 57 7,0 7.4 7,7 8,2 9,1 1,6 1,5 1,4 1,7 1,8 1,9
PM/FOA3 2,0 1,5 1,1 1,3 1,4 1,4 1,5 17 0,5 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3
FOA3nv 0,9 0,6 0,3 0,5 0,5 0,4 0,5 0,6 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1
@ NO 1,0 1,0 1,0 1,2 1,3 1,4 1,4 1,6 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3
O cH, 1,9 1,4 1,3 1,1 1,3 1,5 1,4 1,5 1,6 1,2 1,1 1,0 1,1 1,3
Emissions LTO du trafic commercial
Base 100 = 2000
160
140
120
100
80
60
€02, N20, SO2, TSP LTO/cycle
40 = CO LTO/cycle
COVNM, CH4 LTO/cyde
20
“===NOX LTO/cycle
02000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Evolution des polluants par cycle LTO depuis 2000
* Trafic non commercial
Unités | 2010 | 2015 2016 2017 2018 | 2019
Emi. CO2 1/2 CR kt 9,00 0,16 17,26 16,03 8,2 16,66
Emi. COZ LTO kt 2,17 3,24 3,62 3,50 3,30 3,48
dont roulage kt 0,60 0,83 109 105 0,96 103
Emi. COZ (LTO +1/2 CR) kt 8 22,40 20,88 19,53 9,42 20,4
Emi. CO2 APU kt 0,46 0,79 0,85 0,83 0,83 0,84
Emi. CO2 TOT (APU +LTO+1/2 CR) kt 1163 23,19 2173 20,37 20,25 20,98
Emi. GES TOT (APU +LTO+1/2 CR) kt 175 2342 2195 20,57 20,45 2119
Mouvements non commerciaux milliers 6.4 87 93 9,0 8,9 18,0
Temps de roulage A+ D min 10,0 0,1 B0 B0 13,0 29
Dist. moy. par mvt (LTO + CR) km 337 403 392 408 420 422
Emi. CO, TOT par mvt t/mvt 07 12 1 1 1 12
Emi. CO, TOT par km kg/km 42 6.2 5.7 53 5.1 55
Proportion mvt non com/com % 35,2% 35,8% 34,9% 33,% 313% 27,3%
Proportion CO, TOT non com/com % 5.8% 94% 8,3% 74% 6,6% 6,1%
Emi. COLTO t 25,90 30,00 35,27 33,92 35,01 32,22
Emi. COVNM LTO t 4,17 6,19 7,38 7,40 7,34 7,13
Emi. NOx LTO t 7,38 185 12,45 185 122 157
Emi. SO2 LTO t 0,69 102 156 1M 104 110
Emi. TSPLTO t 0,34 0,51 0,57 0,55 0,52 0,55
Emi. PM (FOA3) LTO t 0,20 0,25 0,28 0,27 0,25 0,26
Emi. FOA3nv LTO t 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
Emi. N20 LTO t 0,06 0,09 0,10 0,10 0,09 0,10
Emi. CH4 LTO t 0,46 0,69 0,82 0,82 0,82 0,79
Trafic non commercial et émissions
DGAC/DTA/SDE

114
11
17

4,0

2,0

0,4

0,1

0,3

1,3
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130
12
18

44

2,2

0,4

0,1

0,4

1,3




Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Nantes-Atlantique

Source : DGAC-DTA-SDE — TARMAAC et données DGAC
Voir définitions, conventions et commentaires pages 2 et 3

* Trafic commercial : émissions CO2/GES

Unités 2000

Emi. CO21/2 CR kt 144
Emi. CO;LTO kt 25

dont roulage kt 8
Emi. COz(LTO + 1/2CR) kt 169
Emi. CO; APU kt 4
Emi. CO.TOT (APU + LTO + 1/2 CR) kt 173
Emi. GES TOT (APU + LTO + 1/2 CR) kt 175
Part des émissions CO2 Long-Courrier % 20,2%
Mouvements commerciaux milliers 43,4
Temps de roulage A + D min 13,0
Pax millions 2,0
Peq millions 22
Part des Peq Long-Courrier % 5,7%
Dist. moy. par mvt (LTO + CR) km 694
Dist. moy. par Peq (LTO + CR) km 1164
PKTeq (LTO + 1/2 CR) PKTeq 13
Emport moyen Peg/mvt 50
Emi. CO; TOT par mvt (APU + LTO + 1/2 CR) tmvt 4,0
Emi. CO, TOT par Peq (APU + LTO + 1/2 CR) kg/Peq 80
Emi. CO; TOT par PKTeq kg/100PKTeq ~ 137.6

2005
142
26
7
168
4
172
173
13,2%
35,2
13,0
2,2
2,3
4,3%
765
1189
1,4
65
4,9
75
125,8

2010 2015 2016 2017 2018 2019

203 197 214 233 250 295
31 38 40 44 48 55
8 10 11 13 13 15
234 235 254 277 298 350
5 6 6 6 7 7
239 240 260 283 304 357
242 243 262 286 307 361

17,2% 3,5% 6,4% 5,5% 3,4% 3,0%
39,7 49,2 50,6 54,9 58,6 63,2

13,0 12,8 13,4 13,8 13,3 13,8
3,1 4,5 4,8 55 6,2 7,3
3,2 4,6 5,0 5,7 6,3 7,3

4,0% 0,9% 1,0% 0,8% 0,8% 0,8%
952 838 834 839 856 921
1320 970 955 942 960 1018
21 2,2 2,4 2,7 3,0 3,7
80 93 98 103 108 116
6,0 4,9 5,1 52 5.2 57
75 52 52 50 48 49

113,7 108,3 109,9 106,4 100,1 95,6

Trafic commercial et émissions COz et GES

Base 100 = 2000

Base 100 = 2000

400

(02 TOT
350

=== (02 TOT international

300 CO2 TOT intérieur

co2LTo
250
200
150

100 \_/_/

50

0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Evolution des émissions de CO: depuis 2000

DGAC/DTA/SDE

160

140

120

100

\\/—\

80
——(02 TOT/PAXeq
60

€02 TOT/PKTeq
(02 LTO/cycle

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Evolution des émissions de CO: par cycle depuis 2000
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Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Nantes-Atlantique

* Trafic commercial : autres gaz cycle LTO

Emissions LTO (en t)

dont roulage (en t)
2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019

Cco 86 72 82 96 108 121 132 154 75 60 71 84
COVNM 20 10 9 10 12 13 14 15 18 8 8 9
-2 NOXx 90 103 128 154 160 176 189 219 10 9 11 14
S SO, 8,0 8,1 9,8 12,0 12,7 140 151 174 2,5 2,3 2,7 3,3
E TSP 4,0 41 4,9 6,0 6,3 7,0 7,5 8,7 1,2 1,2 1,3 1,6
PM/FOA3 1,7 1.1 1.1 1,2 1,2 1,4 1,5 1,6 0,5 0,3 0,3 0,3
FOA3nv 0,7 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,1 0,1 0,0 0,1
@ NoO 0,7 0,7 0,9 1.1 1.1 1,2 1,3 1,5 0,2 0,2 0,2 0,3
o CH, 2,2 1,1 1,0 1,1 1,3 1,5 1,6 1,7 2,0 0,9 0,9 1,0
Emissions LTO du trafic commercial
Base 100 = 2000
180
160
140
120
100
80
60
40 €02, N20, 502, TSP LTO/cycle
e CO LTO/cycle
20 COVNM, CH4 LTO/cycle
=N OX LTO/cycle
u2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Evolution des polluants par cycle LTO depuis 2000
* Trafic non commercial
Unités 2010 2015 2016 2017 2018
Emi. CO,1/2 CR kt nd. 6,42 9,2 8,88 5,08
Emi. CO,LTO kt nd. 122 141 127 100
dont roulage Kkt nd. 0,28 0,31 0,28 0,23
Emi. CO, (LTO +1/2 CR) kt nd. 7,64 10,52 0,4 6,08
Emi. CO, APU Kkt nd. 0,24 0,26 0,24 0,20
Emi. CO, TOT (APU+LTO +1/2 CR) kt nd. 7,88 10,78 0,38 6,28
Emi. GES TOT (APU+LTO + 1/2 CR) kt nd. 7,96 10,89 049 6,34
Mouvements non commerciaux milliers nd. 0.8 94 18 16
Temps de roulage A +D min nd. 0,0 0,0 10,0 0,0
Dist. moy. par mvt (LTO + CR) km nd. 263 274 253 234
Emi. CO, TOT par mvt t/mvt nd. 07 11 09 05
Emi. CO, TOT par km kg/km nd. 55 83 7.0 46
Proportion mvt non com/com % nd..  220%  B7% 215%  08%
Proportion CO, TOT non com/com % nd. 3.3% 4,% 3,6% 2,0%
Emi. COLTO t nd. 9,5 847 8,13 8,38
Emi. COVNM LTO t nd. 149 173 141 137
Emi. NOx LTO t nd. 4,98 6,70 6,02 378
Emi. SO, LTO t nd. 0,39 045 0,40 0,32
Emi. TSPLTO t nd. 0,9 0,22 0,20 0,%6
Emi. PM (FOA3) LTO t nd. 0,07 0,07 0,07 0,06
Emi. FOA3nv LTO t 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Emi. NOLTO t nd. 0,03 0,04 0,04 0,03
Emi. CH,LTO t nd. 0,7 0,9 0,6 0,5
Trafic non commercial et émissions
DGAC/DTA/SDE

94
11
15
3,6
1,8
0,3
0,1
0,3
1,2

2019
4,30
0,86
0,20

5,6
0,19
536
541
9,0
10,0
249
06
48
#,3%)
15%
733
146
322
0,27
0,4
0,06
0,00
0,02
0,6

106
12
17

4,0
2,0
0,4
0,1
0,3
1,3

116
13
17

4,1
21
0,4
0,1
0,4
1,4
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13
20

4,8

2,4
0,4
0,1
0,4
1,5




Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Beauvais-Tillé

Source : DGAC-DTA-SD — TARMAAC et données DGAC
Voir définitions, conventions et commentaires pages 2 et 3

* Trafic commercial : émissions CO2/GES

Unités 2000 2005 2010 2015 = 2016 2017 2018 2019

Emi. CO21/2 CR Kt 20 71 120 183 168 153 163 171
Emi. CO,LTO Kt 5 16 24 32 29 26 27 28

dont roulage Kkt 2 5 7 10 9 8 8 8
Emi. CO, (LTO + 1/2 CR) Kt 25 88 144 215 197 178 189 199
Emi. CO; APU Kt 1 2 3 3 3 3 3 3
Emi. CO2 TOT (APU + LTO + 1/2 CR) kt 26 89 146 219 201 181 192 202
Emi. GES TOT (APU + LTO + 1/2 CR) kt 26 90 148 221 203 183 194 204
Part des émissions CO2 Long-Courrier % 5,6% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Mouvements commerciaux milliers 4,2 13,2 20,5 27,7 25,1 223 22,9 23,9
Temps de roulage A + D min 17,0 17,0 17,0 16,6 16,7 16,6 16,2 15,7
Pax millions 0.4 1.9 2,9 43 4,0 3,6 3,8 4,0
Peq millions 0,4 1,9 2,9 4,3 4,0 3,6 3,8 4,0
Part des Peq Long-Courrier % 04%  00%  00% 00% 00%  00% 0,0% 0,0%
Dist. moy. par mvt (LTO + CR) km 843 1014 1108 1268 1281 1312 1355 1366
Dist. moy. par Peq (LTO + CR) km 864 1008 1107 1268 1282 1306 1348 1360
PKTeq (LTO + 1/2 CR) PKTeq 0,2 0.9 1,6 2,7 2,6 2,4 2,6 2,7
Emport moyen Peg/mvt 91 141 143 157 159 164 166 166
Emi. CO; TOT par mvt (APU + LTO + 1/2 CR) t/mvt 6,2 6,8 71 7.9 8,0 8,1 84 84
Emi. CO; TOT par Peq (APU + LTO + 12CR)  kg/Peq 68 48 50 51 50 50 51 51
Emi. CO, TOT par PKTeq kg/100PKTeq 1568 95,7 90,1 79,7 78,3 76,1 75,2 74,6

Trafic commercial et émissions COz et GES

Base 100 = 2010 Base 100 = 2010
180 180
—C02 TOT
160 160
= C02 TOT international
140 €02 TOT intérieur 140
€02 LTO \/\
120 120
100 100 v
80 80 (02 TOT/PAXeq
60 60 CO2 TOT/PKTeq
—— (02 LTO/cycle
40 40
20 20
0 0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Evolution des émissions de CO2 depuis 2000 Evolution des émissions de CO: par cycle depuis 2000
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Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Beauvais-Tillé

* Trafic commercial : autres gaz cycle LTO

co
COVNM
NOx

SO,

TSP
PM/FOA3
FOA3nv
N,O

CH,

Polluants

GES

22
6
16
1,7
0,8
0,4
0,3
0,1
0,6

Emissions LTO (en t)
2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019 | 2000 | 2005 | 2010 | 2015 2016 2017 2018 2019

37 61 84 78

4 4 5 4
78 104 134 121
51 76 10,2 9,3
2,6 3,8 51 4,6
0,7 0,8 1.1 1,0
0,3 0,4 0,5 0,5
0,5 0,7 0,9 0,8
0,4 0,4 0,5 0,5

69
4
107
8,2
4.1
0,8
0,4
0,7
0,4

69
4
111
8,4
4,2
0,9
0,5
0,7
0,4

dont roulage (en t)

69 19 33 55 77
4 5 3 3 4
116 2 7 11 14
8,7 0,6 1,6 2,4 3,1
4,4 0,3 0,8 1,2 1,5
0,9 0,1 0,2 0,2 0,3
0,5 0,1 0,1 0,1 0,1
0,8 0,1 0,1 0,2 0,3
0.4 0,6 0,4 0,4 0,5

Emissions LTO du trafic commercial

Base 100 = 2010

71
4
13
2,8
1,4
0,2
0,1
0,2
0,4

120

100

80

60

40

20

€02, N20, 502, TSP LTO/cycle
e CO LTO/cycle
COVNM, CH4 LTO/cycle

= NOX LTO/cycle

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Evolution des polluants par cycle LTO depuis 2000

* Trafic non commercial

DGAC/DTA/SDE

Emi. CO,1/2 CR
Emi.CO,LTO
dont roulage
Emi. CO, (LTO +1/2 CR)
Emi. CO, APU
Emi. CO, TOT (APU+LTO + 1/2 CR)
Emi. GES TOT (APU+LTO + 1/2 CR)
Mouvements non commerciaux
Temps de roulage A +D
Dist. moy. par mvt (LTO + CR)
Emi. CO, TOT par mvt
Emi. CO, TOT par km
Proportion mvt non com/com
Proportion CO, TOT non com/com
Emi.COLTO
Emi. COVNM LTO
Emi. NOx LTO
Emi. SO, LTO
Emi. TSPLTO
Emi. PM (FOA3) LTO
Emi. FOA3nv LTO
Emi.N,OLTO
Emi.CH,LTO

Unités

kt
kt
kt
kt
kt
kt
kt

milliers
min

km

t/mvt
kg/km

%
%

R e L

2010 2015 2016 2017 2018
nd. 0,52 0,73 0,84 0,72
nd. 0,09 0,6 0,15 0,6
nd. 0,02 0,04 0,04 0,04
nd. 0,61 0,89 0,99 0,89
nd. 0,01 0,03 0,04 0,03
nd. 0,63 0,92 102 0,92
nd. 0,63 0,93 103 0,93
nd. 42 4,9 5,1 51
nd. 10,1 10,1 10,1 10,0
nd. 74 w7 194 186
nd. 0,2 0,2 0.2 0,2
nd. 17 21 21 19
nd. 15,0% 0,7% 230% 223%
nd. 0,3% 0,5% 0,6% 0,5%
nd. 3,04 4,08 5,25 4,65
nd. 0,12 0,21 0,32 0,28
nd. 0,34 0,62 0,49 045
nd. 0,03 0,05 0,05 0,05
nd. 0,01 0,03 0,02 0,03
nd. 0,01 0,01 0,01 0,01
nd. 0,00 0,00 0,00 0,00
nd. 0,00 0,00 0,00 0,00
nd. 0,01 0,02 0,04 0,03

Trafic non commercial et émissions

2019
0,73
0,15
0,04
0,89
0,03
0,92
0,93
51
10,0
186
0,2
19
214%
0,4%
4,13
0,24
047
0,05
0,02
0,01
0,00
0,00
0,03

63
3
11
2,5
1,2
0,2
0,1
0,2
0,4

63
3
11
2,5
1,3
0,2
0,1
0,2
0,4
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63
3
12
2,6
1,3
0,2
0,1
0,2
0,4




Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Lille-Lesquin

Source : DGAC-DTA-SDE — TARMAAC et données DGAC
Voir définitions, conventions et commentaires pages 2 et 3

* Trafic commercial : émissions CO2/GES

Emi. CO21/2 CR
Emi. CO.LTO
dont roulage
Emi. CO2(LTO + 1/2 CR)
Emi. CO2 APU
Emi. CO.TOT (APU + LTO + 1/2 CR)
Emi. GES TOT (APU + LTO + 1/2 CR)
Part des émissions CO2 Long-Courrier
Mouvements commerciaux
Temps de roulage A + D
Pax
Peq
Part des Peq Long-Courrier
Dist. moy. par mvt (LTO + CR)
Dist. moy. par Peq (LTO + CR)
PKTeq (LTO + 1/2 CR)
Emport moyen
Emi. CO2 TOT par mvt (APU + LTO + 1/2 CR)
Emi. CO2 TOT par Peq (APU + LTO + 1/2 CR)
Emi. CO2 TOT par PKTeq

Unités
kt
kt
kt
kt
kt
kt
kt
%
milliers
min
millions
millions
%
km
km
PKTeq
Peg/mvt
t/mvt

kg/Peq

kg/100PKTeq

2000

67
12

4

79

2

81
82
1,9%
245
12,0
1,0
1,0
0,3%
749
1021
0,5
41
3,3
80
157,4

2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019

61 71 76 89 92 95 103
1 12 13 15 15 16 17

3 3 3 4 4 4 4

73 83 89 104 108 11 120

2 2 2 3 3 3 3

75 85 91 106 110 114 123
75 85 92 107 111 115 124
0,8% 07%  02%  0,8% 2,0% 09%  05%
16,5 17,0 17,2 20,1 20,3 21,0 21,9
12,0 12,0 1,7 12,1 12,2 12,1 12,1
0,9 12 15 1,8 1,9 2,1 2,2
0,9 1,2 15 1,8 1,9 2,1 2,2
0,1% 01%  00%  02% 0,3% 02%  0,0%
794 933 940 954 958 950 990
1049 1221 1091 1103 1108 1085 1127
0,4 07 0,8 1,0 1.1 11 12
52 70 89 89 94 100 100
45 5,0 5,3 5,3 5.4 54 5,6
87 71 59 59 57 54 56

166,3 115,8 108,6 107,9 103,7 99,7 99,2

Trafic commercial et émissions CO: et GES

Base 100 = 2000

Base 100 = 2000

250
(02 TOT

==CO02 TOT international
200 -
CO2 TOT intérieur

coz2LTo

50 -

. ‘//
100 - /\

0

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

180
160
140
120

100

80 (02 TOT/PAXeq
CO2 TOT/PKTe

60 /PKTeq
(02 LTO/cycle

40

20

0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Evolution des émissions de CO: depuis 2000

DGAC/DTA/SDE

Evolution des émissions de CO: par cycle depuis 2000
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Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Lille-Lesquin

* Trafic commercial : autres gaz cycle LTO

co
COVNM
NOXx

so,

TSP
PM/FOA3
FOA3nv
N,O

CH,

Polluants

GES

Emissions LTO (en t)
2000 2005 2010 | 2015 2016 2017 2018 2019 2000 2005 | 2010 2015 2016 2017 2018 2019

dont roulage (en t)

* Trafic non commercial

37 34 31 34 38 40 42 47 32 28 26 30
7 5 3 3 3 4 4 4 6 4 2 3
40 42 46 51 58 60 63 67 4 3 4 4
3,8 3,6 3,7 4,1 4,7 4,9 5,1 54 1,1 1.1 0,9 1,0
1,9 1,8 1,8 2,0 2,4 24 2,6 2,7 0,6 0,5 0,5 0,5
0,8 0,9 0,4 0,3 0,4 0,4 0,4 0,5 0,2 0,1 0,1 0,1
0,4 0,6 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0
0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4 0,4 0,5 0,1 0,1 0,1 0,1
0,8 0,5 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4 0,4 0,7 0,4 0,3 0,3
Emissions LTO du trafic commercial
Base 100 = 2000
200
180
160
140
120
100
80
60 €02, N20, 502, TSP LTO/cycle
(O LTO/cycle
40
COVNM, CH4 LTO/cycle
20 ———NOX LTO/cycle
02000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Evolution des polluants par cycle LTO depuis 2000
Unités 2010 | 2015 2016 | 2017 2018
Emi. CO,1/2 CR kt nd. nd. nd. 4,56 4,08
Emi. CO,LTO kt nd. nd. nd. 093 0,82
dont roulage kt nd. nd. nd. 0,28 0,24
Emi. CO, (LTO +1/2 CR) kt nd. nd. nd. 549 4,90
Emi. CO, APU kt nd. nd. nd. 024 023
Emi. CO, TOT (APU+LTO + 1/2 CR) kt nd. nd. nd. 574 513
Emi. GES TOT (APU +LTO + 1/2 CR) kt nd. nd. nd. 579 5,8
Mouvements non commerciaux milliers nd. nd. nd. 0,7 12
Temps de roulage A +D min nd. nd. nd. 2.9 3,0
Dist. moy. par mvt (LTO + CR) km nd. nd. nd. 293 268
Emi. CO, TOT par mvt tmvt nd. nd. nd. 05 05
Emi. CO, TOT par km kg/km nd. nd. nd. 36 34
Proportion mvt non com/com % nd. nd. nd.. 529% 532%
Proportion CO, TOT non com/com % n.d. n.d. nd. 51  44%
Emi. COLTO t nd. nd. nd. 13,38 3,70
Emi. COVNM LTO t nd. nd. nd. 180 2,05
Emi. NOx LTO t nd. nd. nd. 2,81 228
Emi. SO, LTO t nd. nd. nd. 029 0,26
Emi. TSPLTO t nd. nd. nd. 0,55 0,8
Emi. PM (FOA3) LTO t nd. nd. nd. 0,07 0,07
Emi. FOA3nv LTO t 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Emi. N,OLTO t nd. nd. nd. 0,03 0,02
Emi. CH,LTO t nd. nd. nd. 020 0,23

Trafic non commercial et émissions

DGAC/DTA/SDE

32
3

5
1,2
0,6
0,1
0,0
0,1
0,3

2019
345
0,67
0,20
4,12
0,19
4,31
4,36
1.8
13,0
259
04
31
49,2%
3.4%
%10
171
186
0,21
o1
0,06
0,00
0,02
0,19

35
3

5
1.2
0,6
0,1
0,0
0,1
0,4

36
3

5
1,3
0,6
0,1
0,0
0,1
0,4
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41

3

6
1,3
0,7
0,1
0,0
0,1
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Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Montpellier-Méditerranée

Source : DGAC-DTA-SDE — TARMAAC et données DGAC

Voir définitions, conventions et commentaires pages 2 et 3

* Trafic commercial : émissions CO2/GES

Unités 2000 = 2005 2010 = 2015

Emi. CO;1/2 CR Kt 69 48 44 54
Emi. CO;LTO Kt 17 12 11 13
dont roulage kt 5 3 3 3
Emi. CO; (LTO + 1/2 CR) Kt 86 59 55 67
Emi. CO; APU kt 2 2 2 2
Emi. CO, TOT (APU + LTO + 1/2 CR) kt 88 61 56 69
Emi. GES TOT (APU +LTO + 1/2 CR) kt 89 61 57 70
Part des émissions CO2 Long-Courrier % 0,0% 0,1% 0,2% 0,1%
Mouvements commerciaux milliers 26,4 14,9 14,0 16,1
Temps de roulage A + D min 11,0 11,0 11,0 11,0
Pax millions 1,7 1,3 1,2 1,5
Peq millions 1.8 1,4 1,2 1,6
Part des Peq Long-Courrier % 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Dist. moy. par mvt (LTO + CR) km 569 644 630 676
Dist. moy. par Peq (LTO + CR) km 601 682 679 705
PKTeq (LTO + 1/2 CR) PKTeq 0,5 0,5 0,4 0,6
Emport moyen Peg/mvt 69 92 89 98
Emi. CO; TOT par mvt (APU + LTO + 1/2 CR) t/mvt 33 41 4,0 43
Emi. CO; TOT par Peq (APU + LTO + 1/2 CR) kg/Peq 49 44 45 44
Emi. CO TOT par PKTeq kg/100PKTeq = 161.9 1302 132,9 124,3

Trafic commercial et émissions COz et GES

2016
63
14

3

77

2

79
80
0,1%
17,6
15
17
17
0,0%
710
748
0,7
99
45
46
122,0

2017
68
15

84

86
87
0,1%
18,9
1,7
1.8
1,9
0,0%
723
754
0,7
102
4,6
45
119,0

2018
67
15

82

84
85
0,1%
18,5
12,1
1.9
1.9
0,0%
718
747
0,7
105
4,6
43
115,6

2019
70
15

86

88
89
0,2%
18,5
11,9
1,9
2,0
0,0%
756
774
08
108
47
44
113,6

Base 100 = 2000 Base 100 = 2000
500 140
450 ——C0270T
=== 02 TOT intemational 120
400 N
CO2TOT intérieur
350 coz2LTo 100

60 ==(C02 TOT/PAXeq
CO2 TOT/PKTeq
40 e CO2 LTO/cycle

0

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Evolution des émissions de CO: depuis 2000

DGAC/DTA/SDE

Evolution des émissions de CO: par cycle depuis 2000
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Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Montpellier-Méditerranée

* Trafic commercial : autres gaz cycle LTO

co
COVNM
NOXx

SO,

TSP
PM/FOA3
FOA3nv
N,O

CH,

Polluants

GES

Emissions LTO (en t)

37 25 25 31 37

8 3 4 3 4
74 53 46 54 58
55 3,7 3,4 4,1 4,5
2,7 1,8 1,7 2,0 2,3
1.1 0,4 0,4 0,4 0,4
0,5 0,1 0,1 0,1 0,1
0,5 0,3 0,3 0,4 0,4
0,9 0,4 0,4 0,4 0,4

40
5
63
4,9
2,4
0,4
0,1
0,4
0,5

42
5
60
4,8
2,4
0,4
0,1
0,4
0,6

42
5
62
4,8
2,4
0,4
0,1
0,4
0,5

31
7

6
1,4
0,7
0,3
0,1
0,1
0,8

22
3

4
0,9
0,4
0,1
0,0
0,1
0,3

Emissions LTO du trafic commercial

Base 100 = 2000

dont roulage (en t)
2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2000 2005 2010 2015 | 2016 2017 2018 2019

20 ——CO LTO/cyde

——NOX LTO/cycle

COVNM, CH4 LTO/cycle

€02, N20, 502, TSP LTO/cycle

0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Evolution des polluants par cycle LTO depuis 2000

* Trafic non commercial

Emi. CO,1/2CR
Emi. CO,LTO
dont roulage
Emi. CO, (LTO + 1/2 CR)
Emi. CO, APU
Emi. CO, TOT (APU+ LTO + 1/2 CR)
Emi. GES TOT (APU+LTO + 1/2 CR)
Mouvements non commerciaux
Temps de roulage A +D
Dist. moy. par mvt (LTO + CR)
Emi. CO, TOT par mvt
Emi. CO, TOT par km
Proportion mvt non com/com
Proportion CO, TOT non com/com
Emi. COLTO
Emi. COVNM LTO
Emi. NOx LTO
Emi. SO, LTO
Emi. TSP LTO
Emi. PM (FOA3) LTO
Emi. FOA3nv LTO
Emi.N,OLTO
Emi. CH,LTO

Unités

kt

AR AAEZAE

kt

milliers

min
km

t/mvt
kg/km

%
%

e e e e i e e s

2010
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.
nd.

0,00
nd.
nd.

2015
10,77
119
0,27
196
0,17
2,2
12,24
75,6
10,0
208
0,2
15
468,9%
7,7%
92,54
4,26
3,71
0,38
0,19
0,15
0,00
0,03
047

20

40

16
10,01
1
0,25
ns
0,6
128
139
70,5
10,0
208
0,2
15
0,1%

#“.3%

9

Trafic non commercial et émissions

DGAC/DTA/SDE

0,79
4,07
3,45
0,35
0,18
0,4
0,00
0,03
0,45

21 26 32
3 3 3
3 4 5
0,8 1,0 11
0,4 0,5 0,6
0,1 0,1 0,1
0,0 0,0 0,0
0,1 0,1 0,1
0,3 0,3 0,4
2017 | 2018
153 10,27
136 120
0,29 0,26
12,88 147
0,18 0,19
13,07 166
13,20 178
82,6 716
10,0 10,0
209 209
0,2 0,2
15 16
438,3% 387,9%
15,3% #%.0%
7648 12097
548 4,52
3,75 3,67
0,43 0,38
0,21 0,19
0,17 0,14
0,00 0,00
0,04 0,03
0,61 0,50

35
4

5
1,2
0,6
0,1
0,0
0,1
0,4

2019
10,08
122
0,27
130
0,9
mn49
mn60
68,6
10,0
209
0,2
16
370,7%
B, %
126,46
4,62
3,56
0,38
0,9
0,15
0,00
0,03
0,51

36
4

5
1,2
0,6
0,1
0,0
0,1
0,5
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Bilan 2019 des émissions gazeuses
Aéroport de Paris-Le Bourget

Source : DGAC-DTA-SDE — TARMAAC et données DGAC

Voir définitions, conventions et commentaires pages 2 et 3

* Trafic commercial et non commercial : émissions CO2/GES

Emi.CO, 12 CR
Emi.CO,LTO
dont roulage
Emi. CO, (LTO +12 CR)
Emi.CO, APU
Emi. CO, Totales (APU +LTO + 12 CR)
Emi. GES Totales (APU +LTO + 12 CR)
Part des émissions CO, Long-Courrier
Mouvements
Temps de roulage A +D
Dist. moy. par mvt (LTO +CR)
Emi. CO, TOT par mvt
Emi. CO, TOT par km
Emi.CO LTO
Emi. COVNM LTO
Emi. NOXLTO
Emi. SO, LTO
Emi. TSP LTO
Emi. PM (FOA3) LTO
Emi. FOA3nv LTO
Emi. N,OLTO
Emi.CH, LTO

Trafic commercial et non commercial et émissions CO: et GES

DGAC/DTA/SDE

Unités 2010 | 2011 2012 2013 | 2014
kt B37 1289  U54 B8 25
kt 59 59 638 63 638
Kt 45 42 42 40 42
Kt %96 58 622 B49 693
kt 55 6,0 58 55 57
Kt 551 517 680 604 850
Kt 566 533 897 620 666
% 448% 44| 486%| 489%| 49,%

milliers 515/ 548 532 513| 527

min 19 10,0 00 10,0 0,0
Kkm 1103 o78| 1080, 1080 1102
tmvt 30 28 32 3.1 3.1

kg/km 55 57 58 58 57
t 04 12 "7 10 00
t 289 267 268 246 259
t 524 575/ 592 568 580
t 50 53 53 5,1 53
t 25 27 27 26 27
t 15 15 15 14 14
t 00 00 00 00 0,0
t 04 05 05 05 05
t 32 30 30 27 29

2015
134,3
16,2
4,0
10,5
55
165,9
17,5
48,5%
50,4
10,0
1089
31
57
79
239
56,2
51
26
13
0,0
05
27

2016
276
64
41
#4,0
56
196
511
46,3%
52,1
00
1006
29
57
8,1
253
55,7
52
26
13
00
05
28

2017
57
6,7
42
w24
57
8,1
#9,6
44.8%
52,5
10,0
1001
28
5,6
83
248
56,0
53
2,6
13
0,0
05
28

2018 2019
129,3 130,2
6.8 6.6
42 42
%61 %69
57 57
1518 12,6
153,3 154,1
443%  432%
52,7 52,8
0,0 0,0
1050 1093
29 29
55 53
6.4 6,6
246 237
55,8 546
53 53
2,7 26
13 12
0,0 0,0
05 05
2,7 26
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