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Décollage depuis une piste fermée pour travaux urgents : NOTAMs 

non lus par le pilote et changements règlementaires non connus 

de l’exploitant d’aérodrome 

Le 19 août 2020, un Fairchild SA226-

T avec le pilote seul à son bord, 

atterrit sur l’aérodrome non-contrôlé 

de Gunnedah (Australie), avant d’être 

conduit dans un hangar, où il passe la 

nuit. Le lendemain, peu après midi, 

l’avion commence sa course au 

décollage sur la piste 29 de l’aérodrome. Alors qu’il accélère, le pilote découvre 

la présence de deux trous, de forme carrée, situés sur l’axe de la piste (voir 

illustration). Il tente de les éviter en écartant l’avion de l’axe mais le train principal 

gauche vient percuter le bord des excavations. Endommagé, le train gauche 

s’enfonce et l’hélice du moteur gauche frappe le sol. L’avion sort de piste, où il 

finit sa course. 

 

Le rapport que vient de publier l’ATSB (organisme d’enquête australien) montre 

que le pilote du SA226-T n’avait pas suffisamment préparé son vol du 20 août, 
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négligeant en particulier la lecture des NOTAMs relatifs à l’aérodrome de 

Gunnedah, alors que l’un d’entre eux faisait état de la fermeture de l’aérodrome, 

de 07h00 à 15h00 ce jour-là, pour la réalisation de travaux urgents. Ce NOTAM 

avait été publié la veille, quelques heures avant l’arrivée du pilote à Gunnedah. 

 

Alors qu’il n’avait pas connaissance de la fermeture de la plate-forme, les 

barrières qui auraient pu empêcher le départ du pilote n’ont pas fonctionné. Ainsi, 

au moment où il circulait au sol, le pilote a contacté le centre de contrôle de 

Brisbane pour l’informer de son prochain départ. Le contrôleur a alors recherché 

les NOTAMs relatifs à l’aérodrome et trouvé celui qui mentionnait sa fermeture 

pour travaux mais n’a pas pu en informer le pilote, qu’il n’est pas parvenu à 

recontacter.  

 

Par ailleurs, en prévision de la fermeture temporaire de l’aérodrome, son 

exploitant pensait avoir respecté les obligations règlementaires applicables. Or, 

sans le savoir, il s’appuyait sur une règlementation obsolète, qui avait été 

remplacée par un nouveau texte, entré en vigueur une semaine plus tôt. Selon 

les nouvelles dispositions, un responsable de la sécurité du chantier, équipé d’un 

véhicule et d’une radio, aurait dû être présent durant les travaux ; à défaut, des 

dispositifs de sécurité complémentaires auraient dû être mis en place, comme le 

déploiement de cônes blancs barrés d’une bande rouge à tous les points d’entrée 

des parties de l’aire de mouvement fermées aux aéronefs. Précisons que, dans 

les conditions du jour de l’incident, la règlementation ne requérait pas la mise en 

œuvre de croix de Saint-André sur la piste. L’exploitant avait néanmoins disposé 

une croix blanche indiquant la fermeture totale de l’aérodrome dans la zone 

(optionnelle) dédiée aux signaux, située au pied de la manche à air : toutefois, 

cette zone était peu visible depuis le sol et n’a pas été vue par le pilote. 

 

La présence d’ouvriers sur la piste aurait pu – ultime barrière – alerter le pilote 

de la situation. Mais ceux-ci étaient absents pour la pause déjeuner qui coïncidait 

avec le moment choisi pour le départ du vol. 



 

 

Enfin, l’ATSB souligne que CASA (autorité australienne de l’aviation civile) avait 

informé, dès avril 2020, les exploitants d’aérodromes du pays des évolutions 

règlementaires à venir. Le courrier électronique qui avait été envoyé à cette fin 

à l’exploitant de l’aérodrome de Gunnedah n’était jamais parvenu à son 

destinataire, qui avait changé d’employeur. Or, CASA ne s’est jamais rendu 

compte de la non-livraison du message en question, le système de gestion des 

courriers électroniques de l’aérodrome de Gunnedah ne générant pas de 

message de non-livraison pour les adresses devenues obsolètes. Quant à 

l’exploitant, il avait omis d’informer CASA du changement d’adresse électronique 

du contact. 
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