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Cette feuille de route a été élaborée par le secteur lui-même et constitue une proposition adressée 
aux pouvoirs publics. Elle vient enrichir le travail du gouvernement de mise en œuvre de la 
planification écologique, mais ne constitue pas la feuille de route du gouvernement. 

 
 
  



 

 

 

1. Mot d’introduction de la Plateforme automobile  
 

 
  



 

 

 

 

 

 

2. Résumé exécutif  
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3. Présentation de la feuille de route de décarbonation de l’automobile et de 
l’organisation des travaux  

 

3.1. Présentation des feuilles de route de décarbonation de l’article 301 de la loi Climat 
et résilience 

 

 

 

 

3.2. Organisation des travaux de la feuille de route de décarbonation de l’automobile 



 

 

 
 

 

 

 

 

 

4. Présentation de la chaîne de valeur de l’automobile, de ses émissions et des 
objectifs climatiques qui lui sont fixées   
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5. Présentation leviers de décarbonation à mobiliser pour atteindre la 
trajectoire climatique 

 



 

 

 
 

 
 

 

 

 



 

 

5.1. Réduction de l’empreinte carbone de la production 
 

 

  

  



 

 

 



 

 

 



 

 

 

  

 



 

 

 

 
 

 

 
 

 

 

 

 

  

                                                      
1 https://theicct.org/wp-content/uploads/2021/12/ICCT-EU-Pocketbook-2021-Web-
Dec21.pdf  
 

https://theicct.org/wp-content/uploads/2021/12/ICCT-EU-Pocketbook-2021-Web-Dec21.pdf
https://theicct.org/wp-content/uploads/2021/12/ICCT-EU-Pocketbook-2021-Web-Dec21.pdf
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SCOPE 3 EMISSIONS SCOPE 1 & 2 EMISSIONS SCOPE 3 EMISSIONS 
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2 Pour rappel, le dispositif ARENH prévoit qu’EDF livre aux fournisseurs alternatifs une partie de sa production 
d’électricité (100 TWh) issue de ses actifs nucléaires à un prix fixe de 42€/MWh. Les grands industriels profitent 
largement de ce dispositif puisque le produit ARENH peut représenter jusqu’à 60% de leur approvisionnement 
en électricité. 



 

 

 

 
 

 

 
 

 

 

 

 

 

  



 

 

 
 

 

 
 

 

5.2. Améliorer le réemploi des pièces issues de l’économie circulaire (PIEC) et le 
recyclage 
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5.3. Optimiser les usages et accélérer l’électrification du parc 
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. Ce 
rythme d’électrification se traduira par une part de 14% de véhicules électriques cet horizon, 
soit environ 5 millions de véhicules. 
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3 Source : https://theicct.org/wp-content/uploads/2022/06/real-world-phev-use-jun22-1.pdf 
4 Valeur disponible dans les certificats de conformité des véhicules (COC)  
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https://www.urssaf.fr/portail/home/employeur/calculer-les-cotisations/les-elements-a-prendre-en-compte/les-avantages-en-nature/lavantage-en-nature-vehicule/levaluation-de-lavantage-pour-un.html
https://www.urssaf.fr/portail/home/employeur/calculer-les-cotisations/les-elements-a-prendre-en-compte/les-avantages-en-nature/lavantage-en-nature-vehicule/levaluation-de-lavantage-pour-un.html
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5.4. Garantir le déploiement des bornes de recharge et des énergies décarbonées 

 

5.4.1. Déployer des infrastructures de recharge dimensionnées aux usages 

 

                                                      
5 https://www.avere-france.org/publication/etude-rte-avere-france-une-integration-de-la-mobilite-electrique-
sans-difficulte-pour-le-reseau/  

https://www.avere-france.org/publication/etude-rte-avere-france-une-integration-de-la-mobilite-electrique-sans-difficulte-pour-le-reseau/
https://www.avere-france.org/publication/etude-rte-avere-france-une-integration-de-la-mobilite-electrique-sans-difficulte-pour-le-reseau/
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6 https://evbox.com/fr-fr/barometre-de-la-mobilite-evbox-2022 
7 https://www.avere-france.org/publication/etude-jusqua-215-000-points-de-recharges-ouverts-au-public-
necessaires-dici-2025-pour-les-vehicules-legers-480-000-dici-2030/  
8 https://assets.rte-france.com/prod/public/2021-
07/ENEDIS_besoins_mobilite_electrique_longue_distance_sur_autoroute.pdf  

https://www.avere-france.org/publication/etude-jusqua-215-000-points-de-recharges-ouverts-au-public-necessaires-dici-2025-pour-les-vehicules-legers-480-000-dici-2030/
https://www.avere-france.org/publication/etude-jusqua-215-000-points-de-recharges-ouverts-au-public-necessaires-dici-2025-pour-les-vehicules-legers-480-000-dici-2030/
https://assets.rte-france.com/prod/public/2021-07/ENEDIS_besoins_mobilite_electrique_longue_distance_sur_autoroute.pdf
https://assets.rte-france.com/prod/public/2021-07/ENEDIS_besoins_mobilite_electrique_longue_distance_sur_autoroute.pdf


 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                      
9 https://www.observatoire-recharge-afirev.fr/  

https://www.observatoire-recharge-afirev.fr/
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5.4.2. Utiliser des carburants liquides bas carbone pour décarboner le parc existant 
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5.5. Accompagner les évolutions des emplois et compétences 
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10 Etude PFA -DGE AlixPartners 2021 



 

 

 

  

Axe 1 - Anticiper et suivre les évolutions des métiers de la filière en faveur de sa 
décarbonation et pour une transition juste 
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Axe 2 - Contribuer à la décarbonation de la filière par les compétences  
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Axe 3- Accompagnement des entreprises et de leur organisation en faveur de la 
décarbonation 
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 Axe 4 - Capitaliser sur la décarbonation de la filière pour renforcer son attractivité et sa 
fidélisation  
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http://www.monfuturjobauto.fr/
http://www.monjobauto.fr/
http://www.metiers-services-auto.com/
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6. Trajectoires de décarbonation de la chaîne de valeur de l’automobile 
 



 

 

 
 
 
 

7. Annexes (fiches leviers) 
 
 


