
1 / 78 

 



2 / 78 

 

  ............................................................................................................................. 3 

 
 ............................................................................. 9 

 
 ............................................ 10 

 
 ................................................................................................................................ 11 

  ....................................... 11 
  ..................................................... 13 
  ........................................................... 35 
  .............................................................................................................. 55 
  .................................................................................. 67 



3 / 78 

 

 

 

  
 

 

 

 



4 / 78 

 

 

 



5 / 78 

 

  

 



6 / 78 

 

 

  



7 / 78 

 

  

  

  

 

 

  

  

 

  

 

  

  ,

 

 

  



8 / 78 

 

 
 



9 / 78 

 

 

 

 

 



10 / 78 

 

 

  

 

 

 



11 / 78 

 

 

 

 

 

-  

- 



12 / 78 

 

- 

- 

 



13 / 78 

 

 

 

                                                      

1 Le run 1 de la SNBC 3 prévoyant une demande de transport de marchandises constante 

dans les prochaines années, l’impact de ce levier est nul sur la baisse des émissions. Cette 

stagnation de la demande constitue néanmoins une rupture par rapport aux dernières années, 

où elle a évolué à la hausse. Elle résulte de différents facteurs comme l’évolution des 

comportements de consommation. 
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3 Une étude réalisée par ENEDIS devrait permettre de préciser ces besoins à plus long terme et 

d’anticiper plus finement l’impact sur le réseau de l’électrification des mobilités lourdes. Sa publication 

est prévue début 2023. 
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[10% ; 3%] [-6% ; -13%] [-25% ; -33%]

[32% ; 28%] [8% ; 2%] [-17% ; -25%]

                                                      

4 Il convient de noter que ces TCO incluent le suramortissement, automatiquement versé aux 

transporteurs faisant l’acquisition d’un poids lourd à motorisation alternative, mais qui ne 

bénéficient qu’à ceux d’entre eux qui réalisent des bénéfices. Pour les entreprises ne pouvant 

bénéficier du suramortissement, le différentiel de TCO avec le diesel est plus défavorable. 
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  2025 2023 2040 

19-26 tonnes (courte distance) [15% ; 10%] [11% ; 5%] [9% ; 1%] 

44 tonnes (courte distance) [13% ; 7%] [8% ; 2%] [6% ; -3%] 
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  2025 2023 2040 

19-26 tonnes (CD) [266% ; 245%] [198% ; 178%] [158% ; 131%] 

44 tonnes (LD) [228% ; 200%] [171% ; 145%] [130% ; 99%] 

                                                      

8 https://s3.production.france-hydrogene.org/uploads/sites/4/2023/02/Etude-PFA-FH-

SystemX_Stations-H2_01.02.2023.pdf  

 

https://s3.production.france-hydrogene.org/uploads/sites/4/2023/02/Etude-PFA-FH-SystemX_Stations-H2_01.02.2023.pdf
https://s3.production.france-hydrogene.org/uploads/sites/4/2023/02/Etude-PFA-FH-SystemX_Stations-H2_01.02.2023.pdf
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2025 2030 2040 

Bus [12% ; 8%] [3%;-4%] [-6%;-13%] 

Car scolaire [33%; 28%] [19%;14%] [9%;3%] 

Car interurbain [14%;8%] [4%;-3%] [-4%;-13%] 

Car tourisme national [10%;4%] [1%;-6%] [-7%;-16%] 
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Station Publique

Lent Rapide Rapide

Auvergne-Rhône-Alpes 19 3 22 43 78 113 148

Bourgogne-Franche-Comté 1 1 2 4 7 10 13

Bretagne 2 1 2 5 10 18 26 34

Centre-Val de Loire 2 1 3 6 11 16 21

Franche Comté 1 1 2 4 6 8

Grand Est 8 2 1 11 21 38 55 72

Haut de France 8 1 9 18 32 46 60

Ile-de-France 24 3 1 28 55 99 143 187

Normandie 1 1 2 4 6 8

Nouvelle Aquitaine 7 3 1 11 21 38 55 72

Occitanie 11 1 12 23 42 61 80

Pays de la Loire 6 1 7 14 25 36 47

Provence-Alpes-Côte d'Azur 10 2 2 14 27 49 71 93

Total 99 17 10 126 246 445 644 843

TOTAL 

2040
Station Privée

GNC
TOTAL 

2022

TOTAL 

2025

TOTAL 

2030

TOTAL 

2035
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2025 2030 2040 

Bus [14%;11%] [12%;7%] [9%;3%] 

Car scolaire [11%;8%] [9%;5%] [7%;3%] 

car interurbain [15%;10%] [11%;6%] [9%;3%] 

Car tourisme national [16%;11%] [12%;6%] [9%;2%] 
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qui conduisent à des volumes limités pour le transport routier

 

    

Le coût de la conversion d’un véhicule diesel en véhicule B100 exclusif coûte environ 5 000 à 
20 000€, selon la transformation opérée
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11 Selon des tests effectués par des associations de consommateur, l’autonomie en usage 

réelle peut être jusqu’à -25% inférieure à l’autonomie théorique. 
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12 https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/sites/default/files/2018-11/lps190-

vul.pdf 

0%

5%

10%

15%

20%

25%

30%

35%

Répartition du parc de VUL en fonction de la distance 
annuelle parcourue dans les trois principaux secteurs (2021)

Construction Commerce Agriculture



60 / 78 

 

 

 

                                                      

13 Véhicule de catégorie N2 : véhicule conçu et construit pour le transport de marchandises ayant un 

poids maximal supérieur à 3,5 tonnes et inférieur ou égal à 12 tonnes ; 

14 Véhicule de catégorie M2 : véhicule conçu et construit pour le transport de personnes, comportant, 

outre le siège du conducteur, plus de huit places assises et ayant un poids maximal inférieur ou égal à 

5 tonnes 
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15 Ce dernier dispositif est plus difficilement utilisable pour des professionnels qui changent 

régulièrement de véhicule et ne disposent que rarement d’un véhicule supérieur au crit’air 3.   
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16 https://kilometresentreprise.com/amenagement-equipement-des-vul-les-pme-encore-sous-

equipees/ 
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17 https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/sites/default/files/2018-10/datalab-

essentiel-116-produits-petroliers-b-fevrier2018.pdf 
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Matériel lourd (tracteurs, pelles, 
tombereaux, niveleuses..)

61000

Machines compactes (chargeuses 
pelleteuses, minipelles, chargeuses 
compactes

68300

Chariots télescopiques 60000

Rouleaux, pilonneuses 81700

Nacelles (thermiques) 4000

Total 275000 
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