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Avant-propos

Le bilan annuel de | a surveillance des polluti on:
opérationnels de surveill ancreeletvadeée daluamemagd e (
L'instruction du Premier ministre duabbojut Bl du p
maritime et du pr ocluar eauagntdreallias aRé& pounb Idiegsu ei,n f«w r ma
i nt ernwse nvtiisoa nt ) faciliterd®Ill @memtnsst @ad @ap i ®me netta ilre
recherche et | a r®pressb»on des pollutions par | e
L'extension des réglementations environnementales
des navires, condui t en outre | es CROSS et surt
services spécialisés denerdi(rbd RtM) o ras ciomtdeuri rr éeg idersa
trés significatives, reprises par ce bilan 20109.
Lobjectif de ce bilan annuel est doubl e
w Analyser laohatiumnea a@atsl pollutions du milieu 1
et jurindgiacitsieoon efnr ammeéeyr olp® | kei ledan oiuntreéegre a ce
des c éonuttmreas, dof fr ant ai nsi un tabl eau exhaust
w Préseatetuvnal i té judiciaire et | es actions de r é

Ce deatermn pas’'aechilvilt&n &t ne rend pas compte des

a |l a surveillance des pollutionsaiplarelbtes déefmheéer el
un s odeufcfii cd ence, | esntmoy eha guiveiolhnlconece des pol
souvent , pas exclusi veménmntol ké&diléess. rlels seautr caisn <io

mi ssi on.

Observations liminaires

Lorgani sation francaise prnéviaiets gwe tloaas GCGRQINAI &
mari ne, guel | elAgpureg ssoviétridd caoumowmne.du signal ement
possibkcesc¢onseat( confirm®) pari ncfoimrséaeti nli a b im®i tp@&
habi;but ®ement dit, lesph@®nom®raé¢ i 5,9 pails ® iumaee tpeorl rhi
signaléampas$s o jfmanierdev ®&r i fi cation par agent habild]i
incejytabbaaf indicati ods e ntradperefisr ien,e |censs ¢dgannant éeense qpirs
confir m®s

Tout rejet Gecdae rmpawwi rilelal n@aontvee nt i dea’'o i gnatneirsnaatit@i oonn a in &

intern@®Mpognuarl el a pr évention de | a pol |l OLj oinnpardi
ou encadre | es modalités de rejets par |l es navir
Ainsi, un navire qui r'ejsdet tpaasd em®L ceslsati aseanemn t a emi
certains ’irnepjaeatiesn hdiornaannnement est considéré nul ou

du produit ou de sa faible concentration.

lLa pollukisondmdiinne par I|-WniConnvewmrn ilosm diretsi nNadoddairca inoenr dciordemehme ,oudd ndi r
substoau®dekesr gi e dans[ éfponmelhlueua mavui peut avoir des effets nuiestlbdes tels
faune et |l a flore marGhomme, réemstguase pod W Jad & t®is \aindi @ dirdeasiuil dak enpeosial ret udeu
de son wutilisation edr @Wgialdtiedc loma desvemti ieam)y. d
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Synthese

L’ année unddn®e atypiqumarquée pate naufrage du navire deommerce GRANDE
AMERICA dans le glfe de Gascognejui asuscité un grand nomde signaleents de pollutions

Toutefois, mémeis | > on excl ut c enombé e poletinesrcanfirnéeksonraduit | e
unechausse de 23% par.53dapmlutions@nt &té ratacké e na¥ibduie,

dont 30qui présentent un caractére accideritélsont considérés comme volontaimesiseffectués dans

le respect de la réglementation en vigueur, tandis que 6 sont caractérisés par une insuffisance des éléments
de pr euve.ldslo6autresgollutionsswnt qual i f ieéte sn’do' notr pphaesl i mécs
moyen de lutte en mer

La tendance concernant la localisation des pollutions, plutot prochesdite kn 2018, a éidversée en

2019. En effet, trois quarts des confirmationséaiétfaites auela des eaux territoriales francaisgides

pollutions confirmées onaugmenté en 2019, les signalements ont également été plus nombreux
(+14,8%) . Cette hausse reste due pour moitie a |’ al
satellitaires fournipar | > agence eur opé e nNAESM)puwtnavers dugprogamelr r i t €
« CleanSeanet’.

La part des signalements satellitaireste sensiblement taéme depuis 3 ans, mais les valeurs absolues
continuent d’'augmdeéhtes " axmléieqeantanmaE&r une mei l
satellites Sentinek> dot&s d * u n e  enrésolltibneQe rservice représente prés de la moitié des
détections de possibles pollutions. Il est le premier vecteur de signalements relayés auxeCROPH

clairement une fonctiodissuasive

Enfin, la quasitotalité des rejets o | o nt ai Etelicitespuisgueceffeetuées dans le respect des
normes internationales, et le nombre de flagrdélitsdemeure a un trés faible nivéaNéanmoins, il ne

peut étre exclu une modification des comportements délictuels, en particulier les rejets nocturnes ou en
delors des eaux frangaises, dans des secteurs moins surveillés.

Les acteurs de la chaine opérationnelle poursuivent leur engagement quotidien en matiére de surveillance
et de prévention de |’ environnement mari n.

Le réle joué par les CROSS en matiere deeillance de la navigation et du suivi du trafic maritime est
essentiel et se positionne en amont de I'événement de mer, afin d'éviter tout risque d'échouement et de
vérifier le respect des distances réglementaires par rapport au rivage des navirestdardndps
marchandises dangereuses.

Les CROSSp a r ¢ e sogtdésignéssauprés deMl enqualitéds er vi ce d’' assi stance
charge de la surveillance de la navigatdans leur zone de responsabjlipggéviennent le risque de
pollution par une vigilance permanente des opérateurs.

2 Le service CleanSeaNet est basé sur la commande réguliére dimages satellites du radar a synthése d'ouverture{SAR;@ffrerture mondiale

jour et nuit des zones maritimes indépendamment du brouillard et de la couverture nuageuse. Les données de cestsaibEs eronmages et
analysées pour les déversements d'hydrocarbures, la détection des navivesiables météorologiques. Les informations récupérées comprennent entre
autres : I'emplacement du déversement, la zone et la longueur du déversement, le niveau de confiance de la détattionagidles & I'appui sur la
source potentielle du déversent (c'esé-dire la détection des navires et des installations pétrolieres et gaziéres). Des images satellites optiques peuvent
également étre acquises sur demande, selon la situation et les besoins de l'utilisat@opération avec lesilisateurs, I'AESM planifie et commande

des images satellites pour répondre a leurs besoins en matiére de couverture de service. Apres l'acquisition d'inéagesriefoapés évaluent les
images, ainsi que les informations complémentaires (infasmamétéorologiques, océanographiques et auxiliaires telles que I'AlS et la détection des
navires) pour identifier les pollutions possiblééterminer la probabilité de présence de pétrole a la surface de la mer et aider a identifier la source

de la pollution. Lorsqu'un éventuel déversement d’hydrocarbures est détecté dans les eaux européennes, un message d'alerte est emdatjgrswux Etat
Les images analysées sont mises a la disposition des points de contact nationaux. L'organisation franitaise peéVGROSS référents (Jobourg,
Corsen, La Garde, AntillesGuyanes et SOI (Réunidriayotte)) soient destinataires des alertes. Les capacités de service en temps goascréelales

pour une réponse rapide des Etats cqtansi que pour augemter la probabilité d'attraper le pollueur en flagrant délit.

SPour mémoire, Il e Code de | ' environnement prévoit 10 eoaspdbleeprdsonneeag
d’"hydrocar bur es o uocigestrasspotéeseawaces | i qui des n
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Lesnombreuses données maritimes fournied parAEVSiIMe nnent compl éter | es

nationaux et renforcent la surveillance de la navigation dans nosddnésnt ér ét s

afin

ri sque d’ échouement énementdenpbllution. per un possi bl e

de

7

ev

Par ailleurs,d pressiorde contréle des navires de commerce au sein du mémorandum d'entente du Paris
MoU*aunimpact positif sur la réduction des pollutions marives.n gt ans apr éBrikd, a
ce sont au jnavices éranpeusiqui doft gpectés dans les ports frangais chaque année.

Les accords régionatixiennent renforcer les actions de coopération en matiéserdeillance et dritte
contre les pollutions marines par I'adoption de méthode opérationnelle commune et la mutualisation des

moyens en cas d'événement de megrdade ampleur

& portal.emsa.europa.eu (]

SEG - SafeSeaNet Ecosystem GUI

Traffic Density Map Info x

Creation Date Time:

2020-01-01 15:00:06

Area: ALL EUROPE 0
Period: YEARLY

start date: 2000101 [[l1-12
End date: 2020-01-01

Number of ships  [I12-60
Monitored:

o All Types: 85382 60-120

o Passenger: 5022 oo

o Fishing: 16627 M:20-240
o Tanker: 6727 W::0-1200
o Cargo: 14902

< Allother: 4230« [Il200-

|l mage du tr af i cSergicesmalities miegpésd e2 0l 169A S M

)

4M@norandum de Parissur les contrdles des navires péttat du port, qui rassemble aujolirdi 27 Etats dans le butithrmoniser les procédures de

contrble des navires faisant escale dans les ports européens

5 L'accordde Bonn concernant la coopération en matiére de lutte contre les pollutions de la mer du Nord par les hydrocarburesiettantes
dangereuses date de 1969. Fort de 50 ans d'expériences, la France continue d'honorer ses actions de cooméraicets les Etats contractants
(Allemagne, Danemark, Norvege, Pdyas, Suede, Royaurui, Irlande, Union Européenne et 'Espagne dont I'adhésion a été officialisée le 11 octobre
2019). Dans la zone de l'accord, le nombre d'avarie reporté dinégéeement par ans a hauteur de 7%, il n'y a plus de pollution massive de reportée

depuis 2011 (d'une taille supérieure a 5000 tonnes)
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Les enjeux dsanté publique et de transition écologiquesecteur maritimsuscitentde nouveax défis

en matiére de surveillance et de lutte contre les pollutions marinesndiereaux amendemts de

| " annexe VI qdisontlestrésMAdpitication a compter du 1 juin 2020 impose global

cap»a 0,5% de teneur en souffes combustibles embarqués et wakiage bar» & compter du 1 mars

2020 ,-adci’'rees tl ' ipout lesrnaviregl¢ tramsporter dafdsurss out es du combusti
teneur en soufre supérieure a 0,5 Europe, il existe une zoB&CA® (de la Manche B mer Baltiqug

oula teneur en soufréu combustible utilis@st limitte a2 0,1%.

Par conlscéoggprehscompdoaeimanmer de c-26uft mé&& essssiab Ir es
a |l a défanmei bhedee r élpeo npreo jdet | IUMA RES aft inmpaanm ¢ & [pa
Norvege a 'déméel QOFGECHDRE) y contri viese @e appog !
une meill eure compr éhensi on ddeess nporuovperaiuéxt écso npohuysstii

6 Sulphur Emission Control Areas
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1. Bilan des pollutions confirmées

1.1.
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Pollutions par fagade maritime en 2019

® Manche-Mer du
Nord (CROSS
Jobourg)
Atlantique
(CROSS Corsen)

76

Méditerranée
(CROSS Lagarde)

m Océan Indien
(CROSS Réunion)
120
Antilles-Guyane
(CROSS AG)

Nouvelle-
Calédonie (MRCC
NC)

Polynésie (JRCC
Tabhiti)
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3/4 des pollutions constatées hors des eaux
territoriales

m Large (ZEE)
Eaux territoriales

Cétier (port, estran,
eaux intérieures)



1.2. Répartition par type de polluant

Les polluants quidensurwnei Idlasnrsc el ed ecsh aanpnt r es op ¢
catégories prises en compte dans tes annexes de

w Hydrocarbures (annexe 1)

w Substances |l iquides nocives (annexe 1|1)

w SuUbstances nocives en colis (annexe 111)

w Eaux usées (annexe 1V)

w Ordures (;annexe V)

w Pol lutions atmosphériqgues (annexe VI).
Par mi |l es 237 pol |l ugtiromiss cgmdrn o erécke&Gr3n emrt e sl edke p ¢
hydrocar®lusgsdkess substanceest®3spouitd ddeasdaceijse@&es. On ¢
enfin 1 pollution par substances nocivebutranspo
de type irreepététeirmitdesnst conf i rmasif abke paurcappapgete
Les poll spihéms gddémtoapgpaezmech t des navires dans | e

superieur au taux autoCesé}pi gont'emegthad € otart ariskmiC:
organi smes char'géatddoaoapontnépercephmplpartésisent do
de mani eredaeshadest istatdasntsi qcuee shiplraénsent ées

(73%) sont des pollutions par hydrocarbures.
Pollutions confirmées par type de polluant, 2019 (source: CROSS
Jobourg)

27

m Hydrocarbures

Substances liquides nocives
m Substances nocives en colis
E Eaux usées

Ordures

Indéterminée

1.3. Les acteurs de la chaine opérationnellesurveillance des

pollutions »
L'"instruction n°143.10 du directeur des affaires
Corsen et L ac eGuatrrdees cro®dn®r ent s pour .| aL esuursv ez d n easr
responsabilité correspdmdemgtai slex azverce d as o B ajruriit

w de |l a fronti-8Baevitchlegde powrMdmrt CROSS Jobour
du M®aHwitchel a |l a frontiére espagnol e pou

w de |l a frontiére espagnole a |l a hcboanerlka
zone de compER@NT eCadruses.ous

e

Outmer, | es CRQ@YSA nknteitl IREGsuni oResatcms i Cogardi wat IRCC
Papeete et Nouméa sont |l es points de contacts a
suli véance des pollutions marines.

9
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Ces centres de surveillance des pollutions cent:
détectées en mer, en particulier par | es moyens c
nat i otniatiree apri ncipal) . Par aill eurs et confor mé me
signaler tout événement ou accident ayant condu
mar chandi ses toxigues ou podiluams etsr,ams Malit §ae ¢«

Lescentres de sécurité des navire€CSN), services spécialisés des Directifingerrégionalesde la

Mer au méme titre que les CROSS, sont chargés de cordrdler t i Etatceu dpea Vi’ |Htabddn et de
port & quaiou au mouillagele bon respeates dispositions des réglementations internationales et
communautaires en mati ére de pr éveddemanerdeecaspol | u
échéant des enquétes sur demande du procureur de la Républiq

Leadmi ni sdeatliaonDddaan eMaerti nedinap o oeratl edes princip

veéerification des signalements, gradelrct amgreants &
parodte’ednevilronnement pour constater et rechercher
daéronefs de | a Douane et de | a Marine national e

Lemoyens nautiqgues des dicoer dgoncst idckiiaid sifr faddirroenss ¢
mar i tDomeasMat i nieo nnagkted arGmer i e mari ti me) comptent é
vérifications.

Enftiomyt usager de ¢at meuseeptdiubl etdersailgnal er un

En 2019, 605 signalements de possibles pollution:
des pollutions marines. La part dans ces signale
«Cl eanSeaNetst abl € 0pladBr, aB M BRO/L1 B Ad a8, 8étections sa:

7

été confirmées aprés vérifi%adan o0 1p&)r. nbdey emh infafurte

|l ien avec | es '0&5 gsngnalagmddtigs adr e i n(f2% niEess par
signal dmewsti s) presque un signGahementvesuirgatiuanepa
habilit® permettadtnflia madnmfoinr.dat il @an pou Iluti on

La forte naugmetnatuaxt idoe @aonmfri rl rma tpircemmi re&éw afitoti se ndt er peu
nombre de signalements transmis aux CROSS et [
confirmation des signal etedlat sestsusrdot ememgtr aimm
GRANDE AMERUICAa <conduit |l a France a demandé de
confirmés par moyens dédi és rapidement

A’ilnverse, si |l es aéronefs ne repr®seémti %t dl@psi & 01 ¢
confirmationsnédse.pollutions mar.i

La surveillance par satellite est a I'origine de 48,7% des signalements
Origine des signalements, 2019 (source: CROSS Jobourg)

295

E Témoin a terre
49 ® Moyen aéronautique
Moyen satellitaire (EMSA)

Moyen nautique

7 Convention MARPOL, BWM, AFS, directivessoufre», directives «échets», etc.

10

Bilan annuel 2019 de surveillance des pollutions marines.



Moyens de confirmation des signalements (pollutions confirmées), année
2019(source: CROSS Jobourg)

m Aéronef Douane

Aéronef Marine Nationale

46 Autres aéronefs d'Etat
11 : . .
Moyen nautique service public
m Moyens terrestres
106

Evolution du nombre des signalements et des pollutions confirmées entre 2010 et
2019, événement de mer GRANDE AMERICA comprisSource: (CROSS Joboyrg

700
600 605
500
400

=¢==Nombre de signalements
300

4—Nombre de pollutions confirmées
200 & 216 & 237
@161

@136 @115 @139

50 136 @ 134-¢ 129

100 ¢ 10

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
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Concernant l es pollutions atmosphériques, Il a Fr
détection en mer. Toutefois, dans le cadre du projet de recherche européen CripBeigique, la

Finlande et I&Suede ont équipé des aéronefs avec des senseurs permettant de mesurer la teneur en soufre
des gaz d’' échappement des navi r sighaleméhtsau CRDEI |, | a
Jobourg, correspondantlas navires naviguant dans lerd de la zonéconomique exclusive francaise.

Les mesures en mer ne permettent pas de verbalisation directe, mais servent a cibler les contrles des

navires en escale dans | es ports. POLREP trarmsmisi r r e n ¢
aux autoritésnaitimes du port de destinatidfcont r 61 e pa). | > Etat du port
La direction des affairesiaritimesa acces aux s er viEleasniti&dfin 30d%®uned e | ' A
procédured e mo b i lun doad rénidleurdads’la perspective de réaliserendina nn é aine2 02 0
missionde contrble des émissions atmosphériques dans la partie francaise du détredelGC®as.Le
drone sera utilisé comme un outil de ciElmildage en
port®, ce futur déploiementgpr met t ra d’' al i menter |l es réflexions
dans ce contextée drone qui sera alloué a la DAM et opgpar le consdium NordicUnmanned est
un Shiebel Camcopter S100.
Analysis Output
Fuel Sulphur Content (%)
NO, (g/kWh) *
\
THETIS-EU
(Port State Control database)
Shttps:// comRprfgirnteenddddh i marr elur opéenne, auquel ont participé plusieurs Eta

Nor d.

°Lesi nspecteurs en char ge codiflentdacconformi dee carpumants. LorsE'tina inspettdrord, deurs agents exercent un
contdle documentairécertificat IAPP (International Air Pollution Prevention), lesug de livraison de soutes (Bunker Delivery Natkes) registres des
hydracarbures (Oil Record Book)l sont consignées toutes les opérations liées aux carburants duLesvagents forégalement un conble in situ par

des pélevements dchantillons en salle des machines, ergmgnsuitéides laboratoires assermé)afin de contbler laconformitédu carburant utilié.

10 Marpol VI, Directives UE 2016/802 concernant &luction de la teneur en soufre de certains combustibles liquides, note technique DAM du 21 mars
2017 relativeala détection par deséronefs de possibles infractioa$’ annexe VI Marpol et aux mesuresnfiormation et de conbte par les CROSS et
les CSN
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https://compmon.eu/

2. Actualités et événements marquants en 2019

2.1. Naufrage du navire GRANDE AMERICA battant
pavillon Italien

Le 10 mars 2019, au cours de |l a nui t, un i ncendi €
roulier mixte del 2tdAamettesdanbole gmicfeerdde @a&sdcC ¢
au niveau deancpmtrdresurenn pont ée mais -gar dgee pei §
a tout Il e navire. Les conditions mét éorol ogi que:
CROSS Eetneslembld e des marins duné op’dsasessttdasnaclev éa.  nEan
di fficulté, | e GRANDE AMERI CA coul e et se pose s
Déeés | e 14 mar s, 'huynder opcraernbi uerrees nparpopvee ndant des sout
sera suivie par de so?2iDOeuadnnmnesrese Bi guobsloauohersd s
de'épave. Pour |l a premi ére fois depuis -svaol mitse

antipollution est palreét aumaxivmwam) .3 Unnei véeq@uwi pde

costituée a |l a Préfectur elamamei@einrmesa | ddm dliingess per

gestion de | '"intervention est confiée au COM Br €
bord du VN SAPEUR. Le CROS2nCdresersiagsnsaureemelne ss weitv
I syntheéetise <chaque jour l es i nfor mantfioonmsat opé@
«POLREP

Une opératkisonmisel emupbaceé douBr é&fet ma'Eitai me.

sont dépl oyés sur zognuee, ptoaunrt |pao udré ploal | suutrivoeni |(lraénccu
remont ant daméal isarmrdtaicen .pr,ogressive de€caohédrtia
crai'mne arriveée maslsa veedbtdee. substances a

Le 23 avriuln, mooist epr @demd aprés | e nmafiramagest unéa
par60D métres de fond, per mettant de <col mater |
aéronaval est pau sdepepl atkbég@gé upeursulrvei ll ance
passages satellitaires.

Au total, ce sont 78 POLREP qui ont été transmis
avec poettue i on.

13

Bilan annuel 2019 de surveillance des pollutions marines.



2.2. Pollution suiteauni ncendi e ° bord doéun

Le 25 aol0t 2019, sui tme«WESTINDIES: ®3adt'/Aneanzd, 300rgsade ht de
gazole ont été déversés en mer. Plusienoyens, dont une vedette de la Doudneanot toutempsde

la station SNSM d@&onifacio et un barrage flottant mis a disposition par le port de Bonifacio, ont été
déployés pour contenir la pollution.

2.3. Pollution dans le sillage du navire de péche chinois XIN

SHI JI 203

Le 12 mai 2019e n mi | i emidi, dn' avipnr de digned * Ai r sigralb iadu JRCC, par

|l i ntermédi aire de |l a tour de Faa' a, une pol l ut

commune de Arue, hors lagersecteur Tahiti. Aprés recoupement des pisti&€s ke navire chinois XIN

SHI JI 203 est identifié sur la zone. Woyen nautique de laghdarmerie est dépéché sur les lieux et
constate | e flagrant délit. En parallele, | e na\
interpréte).

Le parquet de Tabhiti, en lien avec le JRCC, ordonne le déroutement du navire vers le port de Papeete,

gu’ il venait de quitter quelques mMinutes auparav.
miles marinset d’ une | argeurntded’ 200l xmeéter ecsa,l ep rnoavcihe ne s
mer.

Le navire déclare plus tard avoir ¢éteé victime d
refroidissement.

Une inspection a bord est conduite par le CSN (SAMPF).i n s p e c tguedemavimrea @vagueses
eaux par des moyens d’' asséchements anneborsdu, sans
jugement, | a situation d’  urgenc(efpagenl9oquée par | e
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3. Surveillance de la navigation maritime

Afin de prévenir les risques liés a la navigation maritime (événements de mer, pollution du milieu marin

et du littoral...), les CROSS exercent la mission permanenteele vi ce d’ assi stance
surveillan@ de la navigation. Cette surveillance est particulierement renforcée dans le secteur de la
Manche, principal carrefour maritime assurant la desserte de toute I'Europe dOuéstdifin de

garantir la sécurité de cette zone caractérisée par une fogiédde trafic maritimest detransport

d’”i mportants volumes de marchandilsese EROBorsgprer eus e ¢
Jobourg et GridNez en qualité de service de trafic mariti@M)di sposent d’ équi peme
détection (radar eA | S) et de capacités de communi cdag i ons
navires en transit dans les dispositifs de séparation de trafic de la Mancdgistrement des comptes
rendus de passage et sui vi dberds des  rails deenswvigation »a@es ar i e
Ouessant, des Casquets et dudaG8alais).

Sur | 2049n584&opérationsd i t es de ser vi c e smplduad sles inavitess dec € ma
commercentété coordonnées par les CROIBins la majorité des cas, B&nements signalés sont des

avaries mécaniquestir le moteur principal de propulsion ou sur le circuit de combustible. La durée des
réparations est généralement inférieark heures, ce qui’angendre pas de mesures complémentaires
desCROS S, stiasuwveillance attentive de la dérive du navire ainsi que les trajectoires des autres
naviresa proximité. Ce volume tbpération esen baisse&eomparée & &nnée 2018 ou @5opérations

d avar i eagaier été soides.

534 interventions géolocalisées au CROS
sur la période selectionnée et sur la zone
affichée

Choisissez votre visualisation

Répartition du top 5 événements v

385 L @

Choisissez votre visualisation

Force du vent{ -

Force du vent
Force de la mer

Direction du vent
124 5

Fréquence

Force du vent

Source cartographie: SECMAR du"SNOSANttps://carte.snosanfr)
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4, Contribution des CSN dans le cadre du controle
par | 6Etat du port

En 20D, les entres de sécurité des navif€&SN) ont effectuél024 inspectiongde navires étrangers
dans les ports francais. Ces contrdles ont amené a la détention de 13 navires de commerces au titre de la
Convention MARPOL et de la convention sur la gestion des eaux de ballast.

Par ailleurs, les CSN ont cond@R8inspectionsrelatives a la teneur du soufre dans les combustibles des
navires, et ont procédéld9 analysesd* é chant i | |l ons de combusti bl es.
donné lieu & rapports d 6 i n f rtransnisi adarJustic#.convient de noteque les objecdts assignés

a la France par ladnmission européenne sont atteirita. directive européenne (UE) 2016/802
parlement Européen et du conseilldumai 2016 concernant une réduction de la teneur en soufre de
certains combustibles liquidaspermis une grande avancée dans les résultats, car plus contraignante que
la conventionMARPOL.

Les inspecteurs de |l a sécurit éTHEESetTHENNSIUEROSr s’ app
mettre en cuvre | a st r adeudgeenellssbet destindtalres des sigdadements i e
de pollutions atmosphériques u d ' arecaeillis pas les CROSS, qui constituent un motif
supplémentaire de ciblage.

Evolution du nombre d'infraction relevée au titre de la
directive soufre.

a o

2017 2018 2019

OFR, NWbHOUULO N

m Nombre d'infraction en zone SECA = Nombre d'infraction hors zone SECA

13 navires détenus au titre de la Marpol et des autres
Instruments pertinents de I'OMI.

Nombre total de navires o éte N L
Convention sur les eaux de ballastsmms
MARPOL ANNEXE 6
MARPOL ANNEXE 5
MARPOL ANNEXE 4
MARPOL ANNEXE 3
MARPOL ANNEXE 2
MARPOL ANNEXE 1

0 2 4 6 8 10 12 14
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Ventilation des déficiences émises au titre des différentes
annexes de la Marpol et de la Convention sur les eaux de
ballasts.

Bilan annuel 2019 de surveillance des pollutions marines.

= Nombres de déficiences au titre dela
Convention MARPOL ANNEXE 1
(Régles relatives a la prévention de la
pollution par les hydrocarbures)

= Nombres de déficiences au titre dela
Convention MARPOL ANNEXE 2
(Regles relatives a la prévention de la
pollution par les substances liquides
nocives transportées en vrac)

= Nombres de déficiences au titre dela
Convention MARPOL ANNEXE 3
(Régles relatives a la prévention de la
pollution par les substances nuisibles
transportées par mer en colis)

= Nombres de déficiences au titre dela
Convention MARPOL ANNEXE 4
(Régles relatives a la prévention de la
pollution par les eaux usées des navires

= Nombres de déficiences au titre dela
Convention MARPOL ANNEXE 5
(Régles relatives a la prévention de la
pollution par les ordures des navires)

Nombres de déficiences au titre de la
Convention MARPOL ANNEXE 6
(Régles relatives a la prévention de la
pollution de I'atmosphére par les navires

= Nombres de déficiences au titre dela
Convention sur les eaux de ballasts
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5  Suivi judiciaire des infractions

51 Rappel sur | 6organisation
L'’artidlledR3ILCdde de | " organisation | u20ideCode r e, p
de | "environnement, di spose cqnesesldansleompe@dohomigue,o ns m

les eaux territoriales, les eaux intérieures, et les voies navigables frangaises jusqu'aux limites de la
navigation maritime sont jugées par un tribunal de grande instance du littoral maritime spgctalisé
Juridiction du Littoral Spéalisée (JULIS).

En métropol e, il s’ agi t (T@leds Bréest, Mdrseilie &tu_& Hadr@utreg r a n d e
mer , i s ' a g-tetFrate SainDeBisdeld-Réuriton et SaiAPierreetMiquelon.Le TGl

de Paris est compétent pour judes infractions commises par les capitaines de navires francais se
trouvant hors des espaces maritimes sous juridiction francaise, et peut également étre saisi des affaires
particulierement complexes.

Guadeloupe

Martinique

Y R
\4\ o . | Nouvelle
s, 14| Caledonie

“
) L7 §

{___S- ) p &,

© Daniel Dalet ok L

/ 14

Les JULIS et les CROSSpécialiséen matiére de pollutions marine
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5.2 Activité judiciaire en matiere de pollution maritime en France

5.2.1 Nouvellesprocéduresjudiciaires ouvertes

Pollution maritime a la suite du rejet d'hydrocarbures par le navire XIN SHI JI 203 le 12 mai 2019 (TPI
Papeete)Deux avions de ligne, survolant les eaux polynésiennes, signalaient le 12 mai 2019 au JRCC
(Joint Rescue Coordination Center) de Tahiti, placé sous l'autorité ciCdaumissaire de la République,

une zone de pollution maritime s'étendant sur pres dekitorgétres de long dans le sillage d'un bateau,
rapidement identifi€ comme étant le XIN SHI JI 203, un thonier chinois en escale au port maritime de
Papeete. Une enquéte préliminaire était ouverte par le parquet de Papeete, qui engageait finalement des
poursuites contre le capitaine du navire et 'armateur, ZHOUSTAN PACIFIC TUNA PELAGIC FISHER
CO LTD, du chef de rejet en mer territoriale de substance polluante par un navire de moins de 400
tonneauxPar jugement en date du 28 janvier 2020, le tribunal de gmiére instance de Papeete
condamnait le capitaine au paiement d'une amende de 3000 F CFP (2 515,12 euros) et I'armateur

au paiement d'une amende de 3589519,83 F CFP (300 049,44 euros). Ceukinterjetaient appel

du jugement.

5.2.2 Affairesjugéese n premi re instance ou ay
déal ternatives aux poursuites

Jugement de la JULIS du Havre en date du 23 janvier 2019 (MARAKI K)

Le 7 mai 2018, des inspecteurs du CSN de Rouen procédaient au contrble du navire MARAKI K, un
vraquier battant pavillon des lles Cook, en escale au port de Rouen. Lors de ce contrdle et de I'étude des
documents du navire, il était constaté sur le regégrbord que le navire, en provenance du port de La
Pallice a La Rochelle, n‘avait pas effectué son changement de type de combustible a I'endroit requis, mais
seulement en arrivant dans la zone de mouillage du port de Rouen. Les agents du CSN relesiaient ain
que le navire MARAKI K avait utilisé, a l'intérieur de la zone SECA et dans les eaux sous juridiction
francaise, un combustible dont la teneur en soufre était de 1,02 % (la limite supérieure autorisée étant de
0,1 %). Le capitaine du navire était pouvsuu chef d'utilisation par un navire en mer territoriale de
combustible dont la teneur en soufre est supérieure aux normes autorisées, devant la JULIS du Havre qui,
par jugement en date du 23 janvier 2019, le condamnait & une amend@0@ecB@os et En publication

de la décision dans les journaux PARIS NORMANDIE et OUEST FRANCE.

Jugement du TJ de Rouen en date du 30 aodt 2019 (VORONOV)

Dans le cadre d'un contrble réalisé le 20 juin 2018, les inspecteurs du CSN de Rouen prenaient
connaissance du ristre des eaux de ballast du navire L'ORIENT TRAIL, propriété de la compagnie
INTERORIENT MARINE SERVICES, qui indiquait que le navire avait déchargé3}7 metres cube

d'eaux de ballast dans le port de Rouen, alors que ces eaux ataigmirgées a Dakau Sénégale

capitaine du navire indiquait avoir commis ce délit de maniére non intentionnelle car il n'avait pas
connaissance de la nouvelle réglementation. Or, il apparaissait qu'un mail avait été envoyé par sa
compagnie le 7 septembre 2017 pounalgr I'entrée en vigueur des nouvelles dispositions. Le capitaine
expliqgquait également que cette mancuvre de débal
ne rapportait pas la preuve de circonstances exceptionnelles ou de situatiorced'aygat justifié cette

action. Poursuivi devant le tribunal correctionnel de Rouen, le capitaine était condamné le 30 ao(t 2019 a
une amende de MO0 euros dont 1000 euros avec sursis en répression du délit de gestion irréguliere
des eaux de ballasapun navire. Le paiement de I'amende non assortie du sursis était mis a la charge de
l'armateurll s'agit de la premiére condamnation francaise en matiére d'eaux de ballast.
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Amende de composition pénale proposée par le parquet spécialisé du Havigiéas Ié 26
novembre 2019 (L'OCEAN)

Le 21 rovembre 2018, un hélicoptére de la Douamegortait au CROSS Jobourg une nappe
d'hydrocarbures dans le sillage du navire de péche L'OCEAN, se trouvant devant le port de Dieppe.
L'équipage de I'hélicoptére faisait état d'une pollution de 1,7 nautique de long sur 5 métres de large. La
pollution état continue de larriere du navire a l'entrée du chenal de Dieppe, avec des traces
d'hydrocarbures dans les bassins du port. Le capitaine du navire de péche reconnaissait les faits reprochés
et s'acquittait, le 26 novembre 2019, d'une amende de compgsitiale d'un montant de 500 euros, du

chef de rejet involontaire de substance polluante.

Jugement de la JULIS du Havre en date du 11 décembre 2019 (FALSTRIA SWAN)

A la suite d'un contrdle réalisé dans le port du Havre le 22 décembre 2018, les affdyaeses suel

navire FALSTRIA SWAN, battant pavillon a AntigwtBarbuda et exploité par la compagnie
UNITANKERS M/T, faisaient ressortir l'utilisation d'un combustible dont la teneur en soufre était de 0,23

%, alors que la norme maximale autoriséedes0, 1 % en zone SECA. Par jugement de la JULIS du
Havre en date du 11 décembre 2019, le capitaine du navire était condamné au paiement d'une amende de
80000 euros, dont 6800 étaient mis a la charge de I'armateur, ainsi qu'a la publication desiamlécix

frais de I'armateur pour les faits d'utilisation par un navire en mer territoriale de combustible dont la teneur
en soufre est supérieure aux normes autorisées-c@terjetaient appel du jugement.

5.2.3 Les affaires jugées en appel
Arrét dela cour d'appel d'Aixen-Provence en date du 12 novembre 2019 (AZURA)

Le 28 mars 2018, le navire de croisiere AZURA, propriété de la société anglaise CARNIVAL PLC, était
contrélé par des inspecteurs de la sécurité des navires avec, a son bardutant a la teneur en soufre

de 1,68 %, dépassant les 1,5 % autorisés. Par jugement en date du 26 novembre 2018, la JULIS de
Marseille condamnait le capitaine du navire au paiement d'une amende 0@0180r0s, dont 8000

étaient mis a la charge de BNIVAL PLC, ainsi qu'a la publication de la décision dans les journaux LA
PROVENCE et LE MARIN, en répression des faits d'utilisation par un navire en mer territoriale de
combustible dont la teneur en soufre est supérieure aux normes autoriséeas.if@etrtaient appel du
jugement. Par arrét en date du 12 novembre 2019, la cour d'appetdRirvence, relaxait le capitaine

du navire des fins de la poursuite pour défaut d'élément intentionnel, considérant qu'il suivait les
instructions de sa compagnét «pouvait légitimement penser que cel@ésétaient conformes a la
réglementation gu'il se devait de respestdre parquet général d'Aen-Provence formait un pourvoi en
cassation contre cet arrét.

5.2.4 Les affaires jugées en cassation

Arrét dela chambre criminelle de la Cour de cassation en date du 24 septembre 2019
(THISSEAS)

Le 24 février 2016, un avion Falcon 50 de la Marine nationale reportait au CROSS Quesesippe
d'hydrocarbures dans le sillage du vraquier libérien THISSEAS, propriété de la société LASKARIDIS
SHIPPING CO, a 185 nautiques au suast de la pointe de Penmarc'h, en ZEE francaise. La nappe
observée mesurait 35 km de long sur 50 métresrde.lae Libéria informait les autorités francaises de
l'ouverture d'une enquéte contre le capitaine et l'armateur du navire le 6 avril 2016, et sollicitait la
suspension des poursuites engagées en France.
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Le 2 novembre 2016, le Premier ministre décidaind pas donner suite a la demande de suspension des
poursuites formulée par le Libéria, faute de disposer d'éléments précis permettant d'envisager des
poursuites effectives, tant en procédure que sur le fond du Eamit. rappel, aux termes de |'artie28

de la Convention des Natiotunies sur le droit de la mer (CNUDM), lorsque des poursuites ont été
engagées en vue de réprimer un rejet illicite commis par un navire étranger dans la ZEE ou la ZPE en
Méditerranée, il appartient a l'autorité judiciadesuspendre les poursuites dés lors que I'Etat du pavillon

a luFméme engagé des poursuites du chef de la méme infraction, dans les six mois suivant l'introduction
de la premiére action. Etat cotier peut néanmoins s'opposer a cette suspension lorsgpeuisuites

qu'il a engagées portent sur un cas de dommage grave causginieiou lorsquetatdu pavillon a, &
plusieurs reprises, manqué a son obligation d'assurer I'application effective des régles et normes
internationales en vigueur a la suitmfilactions commises par ses navirear jugement en date du 17
janvier 2017, la JULIS de Brest condamnait le capitaine du navire au paiement d'une amen@@0de 30
euros et la société LASKARIDIS SHIPPING CO au paiement d'une amend®@@0Q0 euros en
répression des faits de rejet@dela de la mer territoriale de substance polluante par un navire d'au moins
400 tonneaux. La cour d'appel de Rennes concluait, le 13 septembre 2018, a I'extinction de l'action
publique, en portant une appréciation sudidité de la décision du Premier ministgaisie d'un pourvoi

du parquet général de Rennes, la Cour de cassation cassait, le 24 septembre 2019, l'arrét de la cour d'appel
de Rennes, énoncant « que la décision par laquétt ¢otier s'oppose a la suspsion des poursuites
n'‘étant pas détachable de la conduite de ses relationsEtaedu’ pavillon, il n‘appartient pas au juge
répressif francais d'en apprécier la validité_a. procédure était renvoyée devant la cour d'appel
d'Aix -entProvence, qui exaninera l'affaire au mois de mai202Q

Nombre de navires pris en flagrant dlit de rejet illicite ayant fait I'objet de
poursuitesjudiciaire (2000-2019)
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