PREFET Direction des Interventions
DES ALPES- ' et de la Coordination de I'Etat
MARITIMES '

Liberté

Egalité

Fraternité

ARRETE N°2023-1185 portant approbation des cartes stratégiques de bruit
de I'aérodrome de Nice Cote d'Azur

Le Préfet des Alpes-Maritimes
Chevalier de la Légion d’'Honneur

Vu le code de I'environnement, notamment les articles L571-11 a L571-13, L5721 a
L57_2-11 et R.572-1 a R.57212 ;

Vu le code de l'aviation civile ;

Vu l'arrété interministériel du 4 avril 2006 relatif 3 'établissement des cartes de
bruit et des plans de prévention du bruit dans I’environnement et modifiant le
code de l'urbanisme ;

Vu l'arrété préfectoral du 8 février 2005, modifié par arrété du 24 décembre 2020,
approuvant le plan d’exposition au bruit (PEB) de I'aérodrome de Nice Céte d'Azur ;

Vu l'avis de la commission consultative de I'environnement de I'aéroport Nice Céte
d’Azur du 17 octobre 2023 ;

Vu le décret du président de la République du 13 septembre 2023 portant
nomination de M. Hugues MOUTOUH en qualité de préfet des Alpes-Maritimes ;

Sur proposition du secrétaire général de la Préfecture des Alpes-Maritimes ;

ARRETE

Article 1er: I|'arrété 202-979 du 24 décembre 2020 portant modification de
I'arrété préfectoral du 8 février 2005 approuvant le plan d’exposition au bruit (PEB) de
I'aérodrome de Nice Cote d’Azur est abrogé.

Article 2: Les documents suivants, constituant les cartes stratégiques de bruit de
I'aérodrome de Nice Cote d’Azur, sont approuvés :

- Pour la cartographie du bruit a I’horizon court terme (année de référence 2024) :
 plan a I'"échelle 1/25 000%™e réf. : 2147_V1_NCE_CSB4_CT_Lden de juin 2023 ;
» plan al'échelle 1/25 000%™e réf. : 2148_V1_NCE_CSB4_CT_Ln de juin 2023 ;
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- Pour la cartographie du bruit a I’horizon long terme : .
+ plan a I’échelle 1/25 000°™e réf.: 2149_V1_NCE_CSB4_LT_Lden de juin 2023 ;
+ plan a I'échelle 1/25 000°™e réf. : 2150_V1_NCE_CSB4_LT_Ln de juin 2023 ;

- Les tableaux d’exposition au bruit présentant une estimation des surfaces -
impactées, du nombre de personnes vivant dans les batiments d’habitation, du
nombre d’habitations, et d’établissements de santé et d’enseignement situés dans
les zones délimitées par ces quatre plans, ainsi qu'une évaluation du nombre de
personnes impactées par les effets nuisibles dus & l'exposition au bruit que
constituent la forte géne et les fortes perturbations du sommeil ;

- Un résumé non technique relatif a la mise a jour des cartes stratégiques de bruit
de I'aéroport de Nice 4éme échéance.

Article 3 : Ces documents sont consultables sur le site internet de la préfecture des
Alpes-Maritimes a I'adresse suivante :

https://www.alpes-maritimes.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement-risques-
naturels-et-technologiques/Bruit/Aerodrome-de-Nice-Cote-d-Azur

Article 4: Le présent arrété peut faire l'objet d’un recours contentieux devant le
tribunal administratif de Nice (18 avenue des Fleurs 06000 Nice ou via le site
www.telerecours.fr) dans un délai de deux mois a compter de sa publication.

Article 5: Le secrétaire général de la préfecture des Alpes-Maritimes et la directrice
interrégionale de la sécurité de I'aviation civile Sud-Est sont chargés, chacun en ce
qui les concerne, de l'application du présent arrété qui sera publié au recueil des
actes administratifs et transmis pour information aux maires des communes
concernées, au président de la métropole Nice Cote d'Azur et au président de la
communauté d’Agglomération Sophia Antipolis.

Fait & Nice, le {8 pee. 2023

Le préfet
g Pourlepréfet,
gae Secrétaire Général
8G 4522

-

Philippe LOOS
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Direction générale de I’Aviation civile Septembre 2023

Direction de la sécurité de I'Aviation civile Sud-Est
Délégation Céte d’Azur
Division Aéroports et Développement Durable

Résumé non technique
relatif a la mise a jour des cartes stratégiques de bruit de I'aéroport de Nice
4¢me échéance

La directive .européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative & I'évaluation et a la gestion du bruit dans
'environnement définit un cadre commun et harmonisé en matiére de cartographie du bruit.
L'objectif principal de cette directive est double:
+ Réaliser un diagnostic sur le niveau d’exposition au bruit grace aux Cartes Stratégiques de Bruit (CSB)
» ldentifier les mesures a prendre dans le cadre d’'un plan d'action, le Plan de Protection du Bruit dans
I'Environnement (PPBE).

Les CSB se déclinent en 4 cartes réglementaires:
* 2 pour la situation de référence (CSB CT realisées sur la base du trafic constaté ou prévu & court terme’
en journée et de nuit) ;
+ 2 pour le long terme (CSB LT réalisées sur la base des prévisions de trafics a2 15/ 20 ans en journée et
de nuit).

L'obligation de révision tous les 5 ans s'inscrit dans un calendrier contraignant de publication fix¢ par la
Commission européenne depuis la premiére échéance initiée en 2005.

Lancement de I'échéance CcSB PPBE
1¢r échéance 2005 2007 2008
2*me échéance 2010 2012 2013
3%me gchéance 2015 2017 2018
4%me gchéance 2020 2022 2024

Pour F'aéroport de Nice Céte d'Azur, il s’agit désormais de répondre & la 4°m échéance. En raison des
perturbations du trafic liées au Covid et & la difficulté de réaliser des simulations sur les évolutions de trafic a court
et moyen terme, I'actualisation des CSB a été légerement décalée par rapport & I'échéance prévue.

Lors de la précédente révision pour la 3™ échéance, il avait ét& décidé de disposer d’une situation de référence
basée sur le trafic de I'année 2019 et pour le long terme, du fait de I'impossibilité d’évaluer.I'impact de la crise
sanitaire et son impact économigue sur le transport aérien, le choix avait été fait de reconduire les. CSB long terme
précédemment approuvées (CSB LT de 2007).

Avec la reprise du trafic aérien et une meilleure visibilité sur les perspectives d'évolution, il a été convenu d'établir
les CSB CT sur les perspectives de trafic de 'année 2024 (les mémes hypothéses pouvant ainsi également servir
de base pour la révision du PGS) et d'établir les CSB LT sur la base du trafic projeté pour 2040. Cette révision
permet ainsi d’obtenir une cartographie actualisée du bruit sur la situation actuelle et son évolution projetée a
'horizon 2040.
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A noter que les CSB n'imposent pas de contraintes. Ce sont des documents permettant de réaliser un état des
lieux du bruit autour de la plateforme et qui fondent la mise a jour du PPBE de 'aérodrome.

Hypothéses prise en compte :

e Trajectographie :
Pour les CSB CT et LT, les trajectoires des avions ont été modélisées a partir des données radar de I'année 2019.
La dispersion latérale est calculéé & partir de I'enveloppe du flux considéré. La cohérence de ces tracés a été
vérifiée par rapport aux flux 2022.
Les trajectoires des hélicoptéres ont été modélisées a partir des publications aéronautiques. Une dispersion
latérale théorique a été appliquée.
Les taux suivants ont été utilisés pour les modéllsatlon des procédures de circulation aérienne :

CT 2024
(=taux2022) | ‘72040
RNP A 69,70% 78%
RNP Z 15,60% 5%
RNP D 14,70% 17%
Les taux suivants ont été utilisés pour I'utilisation des pistes :
2024 2040

RWY04L 72,00% 71,00%
RWYO4R 13,30% 12,00%

ABR RWY22L -3,20% 4,00%
RWY22R 11,50% 13,00%
RWY04L 2,90% 2,00%
RWY04R 82,40% 81,00%
DEP

RWY22L 14,30% 16,30%
RWY22R 0,40% 0,70%

o Trafic :
Les hypothéses de trafic en mouvements ont éte baties par I'exploitant (ACA) en se basant sur un.nombre de
passagers prévisionnel en enfrée, croisé avec les capacités en siege des appareils modulées des projections
d'évolution des taux de remplissage moyens, ainsi que les données relatives aux nouvelles compagnies aériennes
et a I'évolution de la typologie des flottes connues & date.

Il est & souligner que les hypothéses de trafic en mouvements ainsi construites :

- aboutissent a la méme volumétrie en 2023 estimée pour 2024 que celle de 2019 présentée et validée en
CCE du 09/12/2020 ;

- sont similaires en termes de volumétrie en 2023 pour 2040 a celles retenues en 2007 (mémes hypothéses
que le PEB de 2005) dont le maintien a également été présenté et validé en CCE du 09/12/2020. Il s'agit
d’hypotheses conservatrices et protectrices.

CSB CT (Hypothése 2024) : 172 385 mouvements totaux (avions + hélicoptérés) répartis comme suit :

. Nombre Répartition Jour / Soir / Nuit
Type trafic
annuel J s N
Avions 147 637 72,30% 21,00% 6,70%
Hélicoptéres 24 748 97,10% 2,60% 0,30%
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CSB LT (hypothése 2040) : 226 175 mouvements totaux (avions + hélicoptéres) répartis comme suit :

Type trafic Nombre Répartition Jour / Soir / Nuit
annuel ] S N
Avions 199 103 71,90% 21,50% 6,60%
Hélicoptéres 27 072 96,80% 3,00% 0,20%

Le Service technique de I'Aviation civile (STAC) a réalisé les modélisations sur la base des éléments ci-dessus et
a transmis les nouvelles CSB (CT 2024 et LT 2040) avec une note d’accompagnement « 5039_V1_NCE Note
technique CSB4» du 16 juin 2023.

Le STAC a également produit une étude d’impact sur 'urbanisme avec des estimations de surface, de population
exposée, et du nombre d'établissements d’enseignement et de santé exposés. Les bases de données utilisées
par le STAC sont les suivantes : '

- Contours IRIS au 1er janvier 2021 (source IGN)

- Fichiers Fonciers 2021 (source CEREMA) ,

- Population infra-communale 2019 publiée en octobre 2022 (source INSEE)

- Limites géographiques des communes : base admin-express

Ci-aprés les résultats pour les cartes suivantes :
+ CSB CT 2024 Lden

CSB CT 2024 Ln

CSB LT 2040 Lden

CSB LT 2040 Ln
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Superposition CSB CT 2024/2019 - Indice Lden

| ]

CSB CT 2024 3____icsBCT 2019
55«<Lden<60

| 60<lden<6s
Il ss<Loen<no
B 70<igen<7s
- Lden>75

'
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Superposition CSB CT 2024/2019 - Indice Ln

CS3 CT 2024
I 50<Lness

55<ln<s0
| 60<Ln<6S
B s5<in<ro
- Ln>70

'} csBeT 2019
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Superposition CSB LT 3¢ / 4*™ échéance — Indice Lden

CSB 42me échéance CSB 3éme échéance

55<Lden<60 ------ Lden 56
| 6D<Lden<65 =-=-=: Lden 60
B s5<Lden<7o ----- Lden 65
B 70<Lden<75 ----=- Lden 70
B wens75 e Lden 75
~— Lden 56

Estimation exposition - Lden
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Superposition CSB LT 3®me /48 échéance — Indice Ln

€SB 4¢me échéancé «-=- CSB 32me échéance
S 50<Ln<ss

55<Ln<6d
© | 60<ln<65

Bl s5<1n<70
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Cartes stratégiques de bruit de I’aéroport de Nice Céte d’Azur

Tableaux d’exposition a court terme et a long terme

Le présent document a pour objectif de présenter des données chiffrées concernant I'exposition au
bruit des populations et des établissements de santé et d’enseignement, ainsi que I'évaluation de ses
effets sur ces populations, conformément I'article R572-5 du code de I'environnement et I'arrété du 4
avril 2006 pris pour son application.

Méthodologie

Les estimations du nombre de personnes vivant dans les batiments d’habitation situés dans les
différentes zones de bruit ont &té réalisées a partir des fichiers fonciers 2021 et des données de
population des flots IRIS de FINSEE de 2021. La population a été répartie dans les IRIS suivant le
nombre de m? de surface habitable des parcelles. L’'appartenance d’une parcelie & une zone de bruit
est définie par son centroide.

Les estimations du nombre d’habitations ont été réalisées a partir des fichiers fonciers 2021.

Les estimations du nombre d’établissements de santé et d’enseignement ont été réalisées & partir
des fichiers de la BD TOPO® version 3.0 de 2021 de I''GN.

L’évaluation des effets nuisibles en nombre de personnes affectées par une forte géne et de fortes
perturbations du sommeil a été réalisée selon la méthodologie prescrite par les articles 8 et 9 de
Farrété du 4 avril 2006 relatif & I'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit
dans lenvironnement. Cette méthodologie consiste en une évaluation théorique sur la base de
formules mathématiques ; en ce sens, il ne s’agit pas d'une évaluation faisant suite & une enquéte
épidémiologique qui aurait &té réalisée auprés des riverains de I'aérodrome de Nice Céte d’Azur.

Tableaux d’exposition

Les données suivantes ont été estimées, pour les cartes stratégiques de court terme (situation de
référence 2024 — CSB CT) et de long terme (hypothése de long terme 2040 — CSB LT), dans les
zones exposées au bruit moyenné sur 24h (Lden) et sur la période de nuit 22h-6h (Ln) :

- Les surfaces impactées ;

- Le nombre d’habitations ;

- Le nombre de personnes vivant dans les bétiments d’habitation ; _

- Le nombre de personnes affectées par les effets nuisibles dus a I'exposition au bruit que constituent la
forte géne (sur 24h) et les fortes perturbations du sommeil (sur la période de nuit).

- Le nombre d'établissements de santé et d’établissements d’enseignement ;

L’ensemble de ces résultats est présenté dans les tableaux ci-apres.

Tableaux exposition CSB 4 - Aéroport de Nice DSAC/SE/ADD décembre 2023 1



1. Tableau d’exposition — CSB CT Leen

e Nombre de Etablissements
Plages d’indice | Surfaces . 5 " .
. Logements | Population | personnes affectées | d'enseignement et
Lden en dB(A) (km?) A A
par une forte géne de santé
55<lden<60 | 1,42 6039 9627 3013 4
60 < Lden < 65 0,83 450 888" 361 1
65<lden<70 0,59 0 0 0 0
70 < Lden <75 1,01 0 0 0 0
Lden 2 75 0,9 0 0 0 0
Total 4,76 6489 10515 3374 5
2. Tableau d’exposition — CSB LT Laen
Sl Nombre de Etablissements
Plages d’indice Y Logements | Population | personnes affectées | d'enseignement et
(km?) G
par une forte géne de santé
55< Llden <60 1,76 6217 9005 2819 3
60 < Lden < 65 0,98 2426 4505 1834 3
65<Lden <70 0,64 0 0 0 0
70<iden<75 0,77 o 0 0 0
Lden 275 1,3 0 0 0 0
Total 5,44 8643 13510 4653 6
3. Tableau d'exposition— CSBCT L,
Tl Nombre de personnes Etablissements
Plages d’indice | Surfaces . 5 . "
7 Logements | Population affectées par une forte d'enseignement et de
Ln en dB(A) (km?) : . p
perturbation du sommeil santé
50 < Lden < 55 0,87 449 886 200 1
55 < Lden < 60 0,69 0 0 0 0
60 < Lden < 65 0,92 0 0 0 0
65<Lden <70 0,57 0 0 0 0
Lden =70 0,25 0 0 0 0
Total 3,29 449 886 200 1
4. Tableau d’exposition— CSB LT L,
Plages d'indice | Surfaces Nombre de personnes Etablissements
8 & Logements | Population | affectées par une forte d'enseignement et de
Ln en dB(A) (km?) . .
perturbation du sommeil santé
50 < Lden < 55 0,96 1468 2790 630 2
55 < Lden <60 0,7 0 0 0 0
60 < Lden < 65 0,88 0 0 0 0
65 < Lden < 70 0,69 0 0 0 0
Lden 2 70 0,32 0 ] 0 0
Total 3,56 1468 2790 630 2
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